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ABKURZUNGEN

Im folgenden ist die Bedeutung der in diesem Handbuch verwendeten Abkirzungen erklart.

Ay

API
BDC
BTDC
BVSV
CW
C/O

CB
ECU
EFI

EX
EVAP
FL

HIC

IN

ITC

ISO

LH
LHD, LH.D
LLC

L/

MP
M/T, MT
0/S
PCV
PVSV
RH
RHD, R.H.D
SST ‘
STD
SD

SIA
SAE
TDC

TP
TWC

T

. TVSV

u/S
VSV
VTV
W/
W/O

Baugruppe

American Petroleum Institute (Amerikanisches Erddi-Institut)
Unterer Totpunkt

Vor oberem Totpunkt

Bimetall-Unterdruckventil

Choke-Warnung

Choke-Offner

Unterlegkeil-Bremse

Steuergeréat

Elektronisch gesteuerte Kraftstoffeinspritzung

Ausiall (Krimmer, Ventile)
Kraftstoftdamptf-Abgasreinigungsanlage

Sicherungsstreifen
Leerlaufdrehzahl-Temperaturkompensation :
EinlaB (Krimmer, Ventile) ' -
Sauglufttemperatur-Kompensationsventil . '
International Organization for Standardization {Internationale Qrganisation far Nermung}
links

Linkstenker

Motorkdhimittel mit Korrosionsinhibitoren

weniger

Mehrzweck

Schaltgetriebe

UbergréBe

KurbelgehduseentlUftung

Druckkompensations-Unterdruckventil

rechts

Rechtslenker

Sonderwerkzeug

Standard

Zundnachverstellung

Unterbaugruppe

- Society Automaotive Engineers (Verband der Kfz-Ingenieure) \.)

Oberer Totpunkt
Drosselklappendampfer
Drei-Wege-Katalysator
Drehmoment
Thermostat-Unterdruckventi
UntergroBe '
Unterdruckventil
Unterdruck-Stellventil
mit
ohne
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@10TORDATEN

Motortyp ED-10 ED-20 EF-EL
Hub cm’ 847 659
Ausidhrung Qllgemeine ECE- & Australien- & Hong
ustihrung EWG-Ausfihrung | Kong-Ausflhrung
Motor Bauart 4-Takt-Ottomotor
Einbaulage Frontmotor

Zylinderzaht und -anordnung

3-Zylinder-Rethenmaotor, quer eingebaut

Brennraumform

mehrfach-kugelférmig

Typ der Ventilmechanismus-Zylinderlautbuchse

riemengetrieben, in den Zylinderkopf integrierte
obenliegende Nockenwelle

Bohrung x Hub mm 66,6 x 81,0 68,0 x 60,5
Verdichtungsverhaltnis 95103 98+03
Verdichtungsdruck kPa-min™ (kp/cm®-min™) 1471 - 300 (15,0 - 300) (11‘115 ; :gg)
Hochstleistung DIN KW/min™ 30/5500 32/5600 31/8800
Maximales -
Drehmoment DIN Nm/min 65/3200 67/3800 51/4000
Motorabmessungen (Lange x Breite x Hohe] mm 562 x 458 x 654 | 567 x 457 x 651 567 x 457 x 635
Motormasse kg 70 72
Anzahi der Kompressionsring 2
Kelbenringe Olabstreifring 1
Einlaf offnet 8° vor OT 10° vor OT
schliefit 44° nach UT 34° pach UT
Ventil-
o offnet 41° vor UT 38° vor UT
;Efeenr Auslal schlieBt 17" nach OT 6° nach OT
Ventilspiel [HeiBer Motor] | EinlaB 0,25
MM | AustaB 0,30 0,35
Leertaufdrehzahl min™ ann *x* a00 150 800 150
Kurbelgehause-Entiiftungssystem Geschlossen
Schmier- | Schmierverfahren Zwangsumlaufschmierung
system .
Olpumpe Trochoidenpumpe
Olfiker Hauptstromfilter, Papierelement
Gesamimenge 2,6
Schmiermittel-
menge Liter | Nur Olwechsel 2.2 (bei niedrigem Stand: 1,4)
Ol- und Olfilterwechset 2,48
Empfohlene Olsorte {Mindestens SE) 10W - 30 5W - 30
Kihl- Ktihlverfahren Flossigkeitskuhlung, mit Elektromotor
system -
Kuhlerbauart Wellrippenkihler, Zwangsumlauf
N Schaltgetriebe: 3,4 | Schaltgetriebe: 3,3
KOhlmittelmenge . T . L
{einschlieBlich 0,6 Liter fur den Reservebehiter] | 3.4 Automagkgetnebe. Automagksgetnebe.
Wasserpumpe Kreiselpumpe, keilriemengetrieben
Thermostat mit Dehnstoffelement, unterem Bypass
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Luft- Bauart Filterelement
fiter T Anzanl 1
Kraft- | Kapazitat | 32
stoff- Kraftstofftank P .
anlage Einbaulage Hinterer Unterboden
Material der Kraftstoffleitung Stahlrohr und (?éummirohr
Kraftstoffpumpe mechanisch mit Elektromot%»r. in den Kraftstofftank eingebaut
Kraftstoffilter Papiereleﬁjent '
Fallstromvergaser,
Bauart 1 DurchlaB
Vergaser Drosselbohrungsdurchmesser mm 32
Vergaserdurchla-Durchmesse mm 26
Marudie atwretadingdamige
Starterkfappe e
Bekti- Spannung v 12 (negative Masse)
sche
Alagp Bauart Batteriezindung
Mator Zandzeitpunkt '
Zindfolge 1—2—3
Verteiler volftr:;uir:frltston- Elektronische ZUndzeitpunktverstellung
Zondanlage
NIPPONDEN W2C0EXR-U W20EXR-U11 QL22TR-S
80 0,7-08 10-11 09-1,0
BPRBEY-11
PREEY PR7EK
Zondkerzentyp NGK (BJBR_GCEJEQ BPR6ES-11 Bg 9- ‘IEOD
und Elektroden- R 1,1-1.2 ’ '
abstand
WR7DC WR7DCX
mm | Bosch 0.8-09 1,0- 1.1
, RN7YC AN7YC4
Champion 07-08 1,0- 1,1
Gewinde M14 x 1,25 ’
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@EINSTELLEN DES MOTORS

KUHLMITTEL

1. Kdhimittelstand: (Siehe Seite MA-5 im Kapitel MA - Motor.)

2. Kuhimittelleckagen: (Siehe Seite MA-6 im Kapitel MA - Motor.)
3. Kihimittelwechsel: (Siehe Seite MA-44 im Kapitel MA - Motor.)

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL
Funktion des KihlerverschiuBdeckels: (Siehe Seite MA-5 im Kapitel MA - Wartung.)

ANTRIEBSRIEMEN (KEILRIEMEN)

1. Den Antriebsriemen auf Risse und sonstige Schaden sichtprafen. (Siehe Seite MA-9 im Kapitel MA - Motor.)
2. Die Spannung des Antriebsriemens prifen und einstelien. (Siehe Seite MA-Q im Kapitel MA - Motor.)

MOTOROL

1. Motordistand: (Siehe Seite MA-26 im Kapitel MA - Motor.)

2. Motortlieckagen: (Siehe Seite MA-26 im Kapitel MA - Motor.)
@: Vowrsiwechsel: (Siene Seite MA-27 im Kapitel MA - Motor)

LUFTFILTERELEMENT
1. Reinigen des Luftfilterelements: (Siehe Seite MA-10 im Kapitel MA - Motor.)
2. Ersetzen des Luftfilterelements: (Siehe Seite MA-10 im Kapite! MA - Motor.)

VERTEILER

1. Praten von Verteilerkappe und Verteilerlaufer: (Siehe Seite MA-31 im Kapitel MA - Motor.)
2. Prifen des Unterdruckverstellers: (Siehe Seite MA-15 im Kapitel MA - Motor.)

ZUNDKABEL

Die Zundkabel auf losen AnschiuB, VerschleiB, Risse und sonstige Schaden sichtprifen. Die Zindkabel
nach Bedarf fest anschlieBen oder ersetzen.

ZUNDKERZEN

Die Zindkerzen auf ElektrodenverschleiB, Gewinde- oder Isolatorbeschadigung sichtpriifen. Den Elek-
. trodenabstand prifen. (Siehe Seite MA-29 im Kapite! MA - Motor.)

VENTILSPIEL

Prafen und Einstellen des Ventilspiels: (Siehe Seite MA-32 im Kapitel MA - Motor.)
ZUNDZEITPUNKT

Prifen des Zundzeitpunkts: (Siehe Seite MA-38 im Kapitel MA - Motor.)
BATTERIE

Prifen der Batterie: (Siehe Seite MA-7 im Kapitel MA - Motor.)

LEMOD004-00000
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LEERLAUFDREHZAHL [ED-10-Motor] | - ]
Einstellen der Leerlaufdrehzahl : (Siehe Seite MA—41 im Kapitel MA - Motor.)

CO-/HC-KONZENTRATION IM LEERLAUF [ED-10-Motor]
Einstellen der CO-/HC-Konzentration im Leerlauf: (Siehe Seite MA-42 im Kapitel MA - Motor.)

AKTIVKOHLEFILTER ;
_ Prifen des Aktivkohlefilters: {(Siehe Seite MA-13 im Kapitel MA - Motor.) [

KRAFTSTOFFLEITUNG & -ANSCHLUSS
Prafen von Kraftstoffleitung und -anschlufl
(Siehe Seite MA-23 im Kapitel MA - Fahrgestell und Selte MA-12 im Kapitel MA - Motor.)

ABGASLEITUNG
Prafen der Abgasleitung und ihrer Befestigungen: (Siehe Seite MA-27 im Kapitel MA - Fahrgestell.}

LEMOO005-00000
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EINSTELLEN DER LEERLAUFDREHZAHL [ED-10-Motor]

HINWEIS:
« Die Leerlaufdrehzahl nicht einstellen, solange sich der Motor des Kihlerlifters dreht.
« Die Einstellung muf3 so schnell wie méglich durchgefiihrt werden.

Die folgenden Punkte miissen erflillt sein, bevor die Leerlaufdrehzahl eingestellt wird:

 Den Motor grindlich warmlaufen lassen. (Den Motor weitere 10 Minuten lang warmlaufen lassen,
nachdem der Kihlerliiftermotor zu drehen beginnt.)

Sicherstellen, daf3 alle Zubehor-Schalter ausgeschaltet sind.

Sichersteflen, daf3 das Luftfiterelement eingesetzt ist.

Sicherstellen, daB alle Unterdruckschlduche angeschlossen sind.

Sicherstellen, daf keine Luft aus dem Ansaugsystem entweicht. ‘ .)
Sicherstellen, daf3 keine Luft aus der Abgasanlage entweicht.

Sicherstellen, daB sich der Schalthebel im neutralen Bereich befindet.

Die Feststellbremse ganz anziehen,

Sicherstellen, da der Gaszug korrekt eingestellt ist.

Sicherstellen, daf3 der Chokezug korrekt eingestellt ist.

Sicherstellen, da3 der Choke wieder ganz reingeschoben wurde.

LEMOD006-00000

1. Anschlieen des Drehzahimessers

Die MeBklemme eines Drehzahlmessers an den Motor

anschlief3en,

HINWEIS:

« MuB der Drehzahlmesser an den negativen Pol der
Zindspule angeschlossen werden, so ist das folgende
Sonderwerkzeug (SST) an den Stecker der Z{indspule -
anzuschlieBen. Danach ist die Me3klemme des Dreh-
zahlmessers an das Sonderwerkzeug anzuschlieBen.
SST: 09991-87604-000
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. VORSICHT:

» Darauf achten, daB3 die Drehzahimesser-Klemme nicht
mit der Masse in Berhrung kommt, da dies zu einer
Beschadigung der Zondspule flihren kénnte.

» Da einige Drehzahtmesser bei dieser Ziindanlage nicht
verwendet werden kdnnen, mul3 der Drehzahimesser
vor dem Gebrauch daraufhin untersucht werden, ob er
geeignet ist.

2. Den Choke halb herausziehen (bis eine positive Spannung
zu spiren ist).
Den Motor anlassen.
Sicherstellen, daf3 die Leerlaufdrehzahl dem Sollwert ent-
spricht.

Soll-Leerlaufdrehzahl: 2600 min™

Bl

5. Einstelten der Leerlaufdrehzahi
(Nach Bedarf)
Die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube drehen, bis sich der
Motor mit der Soll-Drehzahl dreht.

Sicherstellen, daB die Motordrehzahl auf die Leerlauidreh-
zahl absinkt, wenn der Choke wieder reingeschoben wird.
Drehzahlmesser und Sonderwerkzeug (falls vorhanden)
entfernen.

o.

KOMPRESSIONSTEST

» Falls der Motor nach beendeter Einstellung eine un-
genugende Leistung aufweist, zu viel Ol oder Kraftstoff

|
|
! HINWEIS:
‘ verbraucht, den Verdichtungsdruck prafen.

LEMOO0O1 1-00000
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Wn -

Den Motor grindlich warmlaufen lassen.

Die Zindung ausschalten.

Den Innendruck aus dem Kraftstofftank durch Offnen des -
Kraftstofftankdeckels ablassen. Dann den Kraftstofftank-
deckel wieder schiieBen. [ED-10-Motor]

Die Kraftstoffzufuhrleitung von der Kraftstoffpumpe abzie-
hen. Den abgezogenen Schlauch abdichten. [ED-10-
Motor]

Den Motor anlassen. Den Motor laufen lassen, bis er aus-
geht. [ED-10-Motor]

Ausbau der Zindkerzen

(1) Die Zundkabel von der Klemme abziehen.

(2) Das Zindkabel zOndkerzenseitig abziehen.

HINWEIS:

s Beim Abziehen des Zindkabels stets die Gummiman-
schette anfassen; niemals das Zindkabel selbst anfas-
sen.

| (3) Alie Zandkerzen mit dem Zindkerzenschllissel aus-

bauen. (ZOndkerzenschlissel: 16 mm)

CWARNUNG: 7 757 B e e
=« Dabei besonders vorsichtig vorgehen; es bestent Ver-
= brennungsgefahr, e L0 Tt e 0

B Le b A

Den Stecker von der Zindspule abziehen.

[ED-10-Motor]

Den Stecker vom Kraftstoffpumpen-Steuerrelais abziehen.
{ED-20-, EF-EL-Motor]

Messen des Verdichtungsdrucks

HINWEIS:

« Sicherstellen, daB die Starterklappe vollstandig gedffnet
ist. [ED-10-Motor]

e Die Messung so schnell wie moglich durchfiihren.

e Fir jeden Zylinder den Motor gleich lang durchdrehen.

e Stets eine vollstindig aufgeladene Batterie verwenden, so
daB mindestens eine Drehzahl von 400 min™ erreicht wird.

(1) Ein Verdichtungsmefgerét in die Zindkerzenbohrung einfihren.

(2) Das Gaspedal ganz durchdricken.

(3) Den Motor durchdrehen und dabei den Verdichtungsdruck
Verdichtungsdruck:
1471 kPa (15,0 kp/cm?) bei 300 min™ [ED-10-, 20-Motor]
1412 kPa (14,4 kp/cm®?) bel 400 min™ [EF-EL-Motor]
Mindestdruck:
1177 kPa (12,0 kp/cm?) bei 300 min™ [ED-10-, 20-Motor]
1079 kPa (11,0 kp/cm?) bei 400 min” [EF-EL-Motor]
Unterschied zwischen den Zylindern:
147 (1,5 kp/cm?®) kPa bei 300 min™' [ED-10-, 20-Motor]
147 kPa (1,5 kp/cm?) bei 400 min™' [EF-EL-Motor]

LEMOGC 3-00004

messen.
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. (4) Die Schritte (1) bis (3) fiir jeden Zylinder wiederholen.
(5) Bei Zylindern, die einen geringen Verdichtungsdruck
autweisen, durch die Zindkerzenbohrung etwas Mo-

tordi einfdllen und die Schritte (1) bis (3) wiederhoien.

e Erhéht sich der Verdichtungsdruck nach dem Ein-
fiillen von Ql, so deutet dies auf verschlissene oder
beschadigte Kolbenringe und/oder Zytinderbohrun-
gen hin.

* Bleibt der Zylinderdruck nach dem in Schritt (5)
beschriebenen Vorgang unverdndert, weist ~ dies
darauf hin, daB ein Ventil hangt, falsch sitzt oder die
Zylinderkopfdichtung leckt.

(6) Den Stecker an die Zundspule anschlieBen.
{ED-10-Motor]
(7) Den Stecker an das Kraftstoffpumpensteuerrelais
anschlieBen.
. [ED-20-, EF-EL-Motor]
(8) Die Zundkerzen einbauen.
Anzugsmoment: 17,7 £ 2,9 N-m

(9) Die Zindkabel an die Ziindkerzen anschlieBen.

HINWEIS: '

= Sicherstellen, dal das Zandkabel gut mit jeder Ziind-
kerze verbunden ist.

+ Bei der Montage besonders vorsichtig vorgehen, damit
die Zindkabel nicht an den Zindkerzenrohren be-
schadigt werden.

(10) Die Zindkabel an der Kiemme befestigen.

(11) Die Kraftstoffzufuhrleitung an die Kraftstoffpumpe an-
schiieBen. Die neue Klemme montieren. {ED-10-Motor]

LEMO0O21-00011
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ZAHNRIEMEN | ~ [
UBERSICHT '

() Keilriemen (far Lichtmaschine/Wasserpumpa)
(@ Wasserpumpenscheibe

@ Kurbelwellenscheibe

@ Zahnriemenabdeckung Nr. 1

(8 Dichtung

(&) Flansch

(D Spannrolle .

Zahnriemen .

(@) Kurbelwellen-Zahnriemenscheib

m ’ (¢ Flansch

() Nockenwellen-Zahnriemenscheibe

AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

1. Das Batterie-Massekabel vom negativen (-) Batteriepol
abziehen.

2. Den Luftfilter mit dem LufteinlaBkana! ausbauen.
[ED-20-, EF-EL-Motor]

3. Den OlmeBstab herausziehen.

4. Die Befestigungsschrauben der Wasserpumpenscheibe

Isen; dabei die Spannung des Antriebsriemens aus-

nutzen.

Die Befestigungsschrauben der Lichtmaschine 16sen.

Den Antriebsriemen der Lichtmaschine ausbauen.

HINWEIS:

» Dabel besonders vorsichtig vorgehen, damit kein Ol
oder Staub auf den Riemen gelangt.

Sl

LEMDOO24-00014




23

8.

10.

11.

12.

13.

14.

Die Wasserpumpenscheibe entfernen.

Ausbau der Kurbelwellenscheibe

(1) Die Anlasser-Baugruppe aus dem Kupplungsgeh4use
entfernen.

(2) Die Kurbelwellenscheiben-Schraube entfernen, wéih-
rend das Hohlrad mit dem Schraubendreher gehalten
wird.

VORSICHT:

+ Dabel darauf achten, da3 die Anlasser-Montageflache
nicht beschadigt wird.

Die Zahnriemenabdeckung ausbauen, indem die Befe-
stigungsschrauben entfernt werden.

Die Befestigungsschraube der Kurbelwellenscheibe
voribergehend montieren.

Die Kurbelwelle drehen, bis die Bohrung in der Nockenwel-
len-Zahnriemenscheibe auf die angepreBte Markierung in
der Zahnriemenabdeckung ausgerichtet ist.

Die Kurbelwellenscheiben-Schraube, die Scheibenflansch-
und die Zahnriemen-Spannrolle entfernen.

Den Zahnriemen ausbauen.

HINWEIS:

* Vor dem Ausbau des Zahnriemens mit Kreide 0.4. einen
Pfeil auf den Riemen zeichnen, der die normale Lauf-
richtung des Riemens angibt.

* Nicht versuchen, den Zahnriemen beim Aus- oder Ein-
bau mit einem Schraubendreher 0.4. herauszuhebeln.

» Darauf achten, daB der Zahnriemen nicht mit Ol, Wasser
oder Staub in Berlhrung kommt.

s Den Zahnriemen nicht mit einem spitzen Winkel knicken oder
umkrempeln, da er durch Knicken leicht beschadigt wird.

* Die Spannung der Zahnriemenscheibe beim Lésen der Einstell-
schraube der Nockenwellen-Zahnriemenscheibe nicht ausnutzen.

e Die Nockenwelle und die Kurbelwelle erst dann separat
derhen, wenn der Zahnriemen vollstandig eingebaut ist.

Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe und -flansch ausbauen.

Pfeil, der die
normale Laufrichtung
angibt

LEMO0O29-00019
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15.

Ausbau der Zahnriemenscheibe

- Die Befestigungsschraube und die Unterlegscheibe ausbauen,

wahrend mit dem folgenden Sonderwerkzeug verhindert wird,
daB sich die Nockenwellen-Zahnriemenscheibe dreht. Dann die

’ NockenwelIen-Zahnriemenschéibe ausbauen.

SST: 09278-87201-000 [EF-EL-Motor] :
‘ 09511-87202-000 [ED-10-, ED-20-Motor]
VORSICHT:

s Wird die Nockenwelle separat gedreht, kann dies zu

einer Kollision von Kolben und Ventilen und somit zu
einer Beschédigung des Motors filhren. Daher darf die
Nockenwelle nie separat gedreht werden. :

PRUFEN DER TEILE

1.

Prifen des Zahnriemens

VORSICHT:

« Den Zahnriemen nicht knicken, drehen oder von innen
nach auf3en stilpen.

o Den Riemen nicht mit OI, Wasser oder Dampf in
Berdihrung bringen.

Falls die in den Abbildungen gezeigten Schaden fest-
gestellt werden, die folgenden Punkte prifen und den Rie-
men bei Bedarf ersetzen. o
(1) Vorzeitiger Anrif3
o Auf korrekten Einbau Gberprifen.
 Die Dichtungen der Zahnriemenabdeckungen auf
Schaden und korrekten Einbau pruafen.

(2) Bei ausgebrochenen oder abgenutzten Zahnen prifen,
ob die Nockenwelle erfafit wird.

(3) Bei abgenutztem oder angerissenem ‘Riemenricken
Uberprifen, ob eine Seite der Spannrollenverriegelung
Kerben aufweist. .

LEMOO033-00023

LEMO0034-00024 -
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. (4) Ist der Riemen nur auf einer Seite abgenutzt oder be-
schadigt, den Riemenscheibenflansch Uberprifen.

2. Prdfen der Zahnriemenscheibe
(1) Mit einer Schieblehre den
Zahnriemenscheibe messen.

AuBendurchmesser der

Verschleilgrenze der Zahnriemenscheibe:

Nockenwellen-Zahnriemenscheibe:

110,57 mm [ED-10-, 20-Motor]

110,62 mm {EF-EL-Motor)

Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe:

54,60 mm [EF-EL-Motor)
54,64 mm [ED-10-, 20-Motor]

Liegt der MeBwert unter dem

angegebenen Wert, ist

die Zahnriemenscheibe auszuwechseln.

(2) Die Zahnriemenscheibe auf Schéden sichtprifen.
Bei Bedarf die Zahnriemenscheibe ersetzen.

3. Prufen des Kurbelwellen-Zahnriemenscheiben-Flansches
Den Kurbelwellen-Zahnriemenscheiben-Fflansch auf Knicken,
Schéden und VerschleiB aberprafen.

Bei Bedarf den Kurbelwellen-Zahnriemenscheiben-Flansch

ersetzen.

EINBAU DES ZAHNRIEMENS

HINWEIS:

» Die Wasserpumpe und die Wellendichiringe auf Was-
ser- bzw. Olleckstellen untersuchen.

Wasser- bzw. Olleckstellen gegebenentalls abdichten.

LEMOO3? 00027
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1. Den Kurbelwellen-Zahnriemenscheiben-Flansch so mon-
tieren, daB seine Seitenfliche der Olpumpe gegenuber-
liegt.

2. Die Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe auf die Keilnut aus-
richten und an der Kurbenwelle montieren.

3. Die Einstellschraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe pro-
" visorisch montieren.

4. Die Nockenwellen-Zahnriemenscheibe an der Nockenwelle
montieren. _

5. Die Befestigungsschraube der Nockenwellen-Zahnriemen-
scheibe montieren. Die Befestigungssschraube anziehen;
dabei die Riemenscheibe mit dem folgenden Son-
derwerkzeug blockieren.

Anzugsmoment: 73,5+ 14,7 N-m
SST: 09278-87201-000 [EF-EL-Motor]
09511-87202-000 [ED-10-, ED-20-Motor]

6. Einbau des Zahnriemens :
VORSICHT: . .
» Nicht versuchen, den Zahnriemen mit Hilfe eines Schraubendrehers 0.4. abzuhebeln.

Den Zahnriemen vor Ol, Wasser und Staub schiitzen. '

Den Riemen nicht scharf biegen oder umstiilpen.

Den Motor ausschlieBlich an der Kurbelwellenseite durchdrehen.

Beim Anziehen der Einstellschraube der Zahnriemenscheibe die Spannung des Zahnrismens nicht ausnutzen.

Einen wiederverwendeten Zahnriemen so einbauen, daB die Drehrichtungsmarkierung, die beim Aus-

bau vorgenommen wurde, der Motordrehrichtung entspricht.

« Die Nockenwelle oder die Kurbelwelle nie separat drehen.

s & & & @0

LEMOO0043-00000
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(1) Die Anbohrung der Nockenwellen-Zahnriemenscheibe
auf die eingepragte Linie der Zahnriemenabdeckung
ausrichten.

(2) Die Anbohrung der Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe
auf die Markierung ausrichten.

(3) Den Zahnriemen so montieren, daB die beiden
PaBmarkierungen auf dem Zahnriemen auf die entspre-
chenden Anbohrungen an der Kurbelwellen-Zahnrie-
menscheibe und an der Nockenwellen-Zahnriemen-
scheibe ausgerichtet werden kdnnen.

HINWEIS:

* Wenn der Zahnriemen wiederverwendet wird, den
Zahnriemen so montieren, daB zwischen den Anbohrun-
gen der Kurbelwellen- und Nockenwellen-Zahnriemen-
scheibe Zahne sind.

» Einen wiederverwendeten Zahnriemen entsprechend
der beim Ausbau aufgetragenen Drehrichtung mon-
tieren.

(4) Den Kunstharzstopfen entfernen.

(5) Die Zahnriemen-Spannrolle provisorisch montieren.
HINWEIS:

» Sicherstellen, daf3 sich die Spannrolle frei bewegt.

(6) Eine MB-Schraube (mit einer Steigung von 1 mm und einer
Lange von 20 bis 30 mm) von Hand ganz in die Bohrung
schrauben, aus der der Kunstharzstopfen entfernt wurde.

HINWEIS:

* Bevor die Schraube installiert wird, muB eine Dickenlehra
zwischen die Schraube und die Spannrolle eingefiigt werden,
um sicherzustellen, daB die sich drehende Oberflache der
Zahnriemen-Spannrolle nicht beschadigt wird.

» Den Abstand zwischen der AuBenseite des Olpum-
pengehduses und der Spannrolle messen.
Soli-Abstand: 11 - 13 mm

(7) Die Befestigungsschraube der Zahnriemen-Spannrolle
anziehen.
Anzugsmoment 39,2+ 7,8 Nm

(8) Die M6-Schraube um zwei oder drei Umdrehungen
zurdckdrehen, damit sie nicht mit der Spannrolle kol-
lidiert.

Zahnriemen- Aussparung der

PaBmarklening ED Zahnriemanabdeckung
Nockenwellen-

Zannriemenscheiben-

Palmarkierung

Kurbelwallen-Zahnrdemenschelben-PaBmarkierung &
Olpumpanvorsprung

LEMOO044-00002
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(9) Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen in normaler

Richtung drehen (von der Zahnriemenseite aus gese-
hen nach rechts), so daf3 die Anbohrung der Nocken-

wellen-Zahnriemenscheibe auf die eingepragte Linie -

des Zahnriemens ausgerichtet ist.

VORSICHT:

Dabei die Kurbelwelle nicht zur(ickdrehen.
Sicherstellen, dal der Riemen zwischen der Kurbelwel-
len-Zahnriemenscheibe und der Nockenwellen-Zahnrie-
menscheibe nicht verkantet.

(10) Sicherstellen, daB der Zahnriemen nicht verkantet ist.

st der Zahnriemen verkantet, den in Schritt (9)
beschriebenen Vorgang wiederholen. :

(11) Sicherstellen, daB8 die Anbohrungen der Kurbelwellen-

Zahnriemenscheibe und der Nockenwellen-Zahnrie-
menscheibe aut die entsprechenden Markierungen
ausgerichtet sind.

Ist die Anbohrung nicht auf die Markierung aus-
- gerichtet, nach dem Ausbau des Zahnriemens die von
Schritt (1) an beschriebenen Vorgange wiederholen.

(12) Prafen der Zahnriemenspannung |

"~ Wenn der Mittelpunkt des Riemens auf der gespannten
Seite um 5 mm ausgelenkt wird, muB die Druckkraft 19,6
- 29,4 N betragen.
Soll-Druckkraft:
19,6 - 29,4 N (2,0 - 3,0 kp) [EF-EL-Motor]
26,4 - 39,2 N (2,7 - 4,0 kp) [ED-10-, ED-20-Motor]
Bei einer Riemen-Auslenkung von 5 mm

Entspricht die Riemenspannung nach dem Lésen der
Befestigungsschraube der Spannrolfle nicht dem
angegebenen Wert, muB die M6-Schraube so

eingestellt werden, daB die Spannung des Zahnrie-

mens dem Sollwert entsprechen kann.

HINWEIS:

Dabei darauf achten, dafi3 sich eine Dickenlehre zwi-
schen der Schraube und der Spannrolle befindet, wenn
die Schraube angezogen wird, damit die sich drehende
Oberflache der Zahnriemen-Spannrolle nicht beschadigt
wird.

. {13) Die Befestigungsschraube der Spannrolle anziehen.

Anzugsmoment: 39,2+ 7,8 N-m

(14) Die M6-Schraube entfernen.
(15) Den Kunstharzstopfen einsetzen.
7. Die Schraube der Kurbelwellenscheibe entfernen. .

Zahnriemen-PaBmarkierung  Aussparung dar
[XZahnriemenabdeckung

Nockenwellen-
Zahnrigmenschalben-
Pafimarklerung

' Zahnrlemen- .

g~ PaRmarklerung

&

¢/ -
Kurbenwellen- Zahnriemenscheiben-Pallmarkierung &
Olpumpenvorsprung

LEMOD049-00037




10.

12.

13.
14.

Den Kurbelwellen-Zahnriemenscheiben-Flansch so mon-
tieren, daB seine vorstehende Seite der Zahnriemenscheibe
gegentberliegt.

Die Zahnriemenabdeckung montieren.
Anzugsmoment: 54+ 1,1 N-m

HINWEIS:

= Sicherstellen, dal die Dichtung keine Schaden aufweist.
Eine beschadigte Dichtung durch eine neue ersetzen.
Die Dichtung mit Klebstott an der Abdeckung befestigen.

Moniage der Kurbelwelienscheibenschraube

(1} Die Kurbelwellenscheibe montieren.

(2) Die Kurbelwellienscheibenschraube anziehen; dabei mit
dem Schraubendreher verhindern, dal3 sich das Hohl-
rad dreht.

VORSICHT:

» Dabei darauf achten, daf3 die Anlasser-Montageftache
nicht beschadigt wird.

Anzugsmoment: 98,0+ 9.8 N-m

Die Wasserpumpenscheibe provisorisch mit  den vier
Schrauben montieren.

Die Lichtmaschinen-Einstellstangen-Seitenschraube und -
mutter montieren.

Den Keilriemen montieren.

Die Keilriemenspannung einstellen.

{Siehe Seite MA-9 im Kapitel MA - Motor.)
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15. Die Befestigungsschrauben der Wasserpumpenscheibe
anziehen.
"Anzugsmoment: 5,4 1,1 N-m

16. Einbau des Anlassers
(1) Den Anlasser am Kupplungsgehause montieren.
(2) Die Kabel far den Anlasser-Stromkreis anschlief3en.

17. Die Luftfilterbaugruppe mit dem LufteinlaBkanal montieren.
{ED-20-, EF-EL-Motor}

18. Den OlmeBstab in die korrekte Position bringen.

19.. Das Batterie-Massekabel an den negativen (-} Pol der Bat-
terie anschlieBen.
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@2vLINDERKOPF
UBERSICHT [ED-10-, ED-20-Motor]

M Zylinderkopf

(@ Zylinderkoptdichtung
@ Ventilfederkeil

@ Ventilfederteller

(® Ventilfeder

® Ventilschaftdichtring
@ Ventilfedersitz

Ventil

(@ Unterlegscheibe
. @ Kipphebelfeder

# : Nicht welterverwenden

{P Kipphebel

{2 Kipphebelwelle

(% Nockenwellendichtring
(% Druckring

(® Nockenwelle

@ Dichtung

) Zylinderkoptabdeckung
@® Ventilschaftiohrung

(9 Zindkerze

@) Stopfen

@D Stopfen

LEMO0061-D0049
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UBERSICHT [EF-EL-Motor]

% : Nicht wet:terverwenden

i

@ Zylinderkopf (@ Kipphebel

@ Zylinderkopfdichtung {2 Kipphebelwelle

(@ Ventilfederkeil {3 Nockenwellendichtring

@ Ventilfederteller % Druckring

(%) Ventilteder % Nockenwelle

(® Ventilschaftdichtring {8 Dichtung

@ Ventilfedersitz (% Zylinderkopfabdeckung

Ventil @8 Ventilschaftithrung

® Unterlegscheibe {3 Zundkerze

(0 Kipphebelfeder ‘ &) Stopfen ' .

LEMODO0062-00050




.AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

[ED-20-, EF-EL-Motor]

1. Das Batterie-Massekabel vom negativen (-} Batteriepol
abziehen.

2. Das Kihimittel ablassen.

3. Den Zahnriemen ausbauen,
(Siehe Seite EM-10.)

4. Den vorderen Stofifanger ausbauen.
(Siehe Kapitel BO.)

LEMOOOG4-00000

5. Die folgenden Unterdruckschlduche von der Reso-
nanzkammer abziehen.
(1) Fur den Drucksensor
(2) Fur die PCV
(3) Fir den Bremskraftverstarker
(4) Fir ISC VSV
(5) Fur den Aktivkohlefilter LEMOOOGS-00000

6. Entfernen der Motorkabel von mit dem Zylinderkopf verbun-
denen Teilen

(1) Den Stecker des Drucksensors abziehen.

(2) Den Stecker der EinspritzdUsen abziehen.

(3) Den Stecker des Drosselklappenpositionssensors abziehen.
(4) Den Stecker des ISC VSV abziehen.
(
(

5) Den Stecker des Oldruckschalters abziehen.

6) Den Stecker des Ansaugluft-Temperatursensors abzie-
hen. [ED-20-Motor]

(7) Die Motorkabelklemmen l&sen.

7. Den Kraftstoftschlauch und den Kraftstoffricklaufschlauch
von der Druckleitung abziehen.
VORSICHT:
* Vorher den Kraftstofftankdeckel abnehmen und den innen-
druck aus dem Kraftstofflank entweichen lassen.
e Da Kraftstoff herausstrémen wird, muf3 ein geeigneter
Behalter oder ein Tuch usw. unter den Druckregier
. gestellt bzw. gelegt werden, damit kein Kraftstoff an den
Drehstromgenerator gelangt.
8. Die Befestigungsschraube der Ansaugkrimmerstiitze ent-
fernen. LEMO0067-00000
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9. Den Warmeisolator des AuspuffkrGmmers entfernen, indem
die Befestigungsschrauben entfernt werden.

(o
Li

TS i

10. Die Auspuffkrimmerstitze entfernen.
11. Die Abgasleitung vom Auspuffkrimmer entfernen,

IO

AT

ﬁlll“lu
[N

12. Die Stecker der Lambda-Sonde und des Abgas-Tempera-
tursensors abziehen. _

13. Ausbau des Verteilers
{1) Die Zundkabel abziehen.

HINWEIS: _
o Beim Ldsen der Zindkabel nicht die Zindkabel selbst,
sondern die Gummimanschette beriihren,

(2) Die Zindkerzen ausbauen.

(3) Den Stecker des Verteilers abziehen.
(4) Den Verteiler ausbauen.




@

15.
16.

17.

19.

Die Wasserschiduche vom Zylinderkopf abziehen,
Den Stecker des Kdhlwassertemperaturgebers abziehen.
Den Stecker des LUftermotor-Steverschalters abziehen.

Die Zylinderkopfabdeckung ausbauen; hierzu die Befe-
stigungsmuttern in der in der rechts stehenden Abbildung
dargestellten Reihenfolge entfernen.

[ED-20-Motor]

[EF-EL-Motor]

Die Innenabdeckung des Zahnriemens ausbauen; hierzu
die Schrauben und Muttern entfernen.

Die Kipphebelwellen vom Zylinderkopf entfernen; hierzu die
Halteschrauben gleichméBig in zwei oder drei Durch-
gangen lHsen.
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20. Die Halteschraube des Nockenwellen-Druckrings aus-
bauen.

21. Ausbau der Nockenwelle

Die Nockenwelle in Richtung des Zahnriemens treiben,

indem mit einem Kunststoff- oder einem Gummihammer

leicht auf das hintere Ende der Nockenwelle (dort ist der

Verteiler eingebaut) geschlagen wird.

HINWEIS:

« Dabei besonders vorsichtig vorgehen, damit  Nocken-
wellen- und Zylinderkopf-Zapfenbereiche nicht be-
schadigt werden.

22. Die Zylinderkopfschrauben gleichmaBig in zwei oder drei
Durchgangen in der in rechis stehender Abbildung
dargesteliten Reihenfolge ldsen.

[ED-20-Motor] :

[EF-EL-Motor]

23. Den Zylinderkopf mit Ansaugkrammer und Auspuffkrimmer
vom Zylinderblock entfernen; hierzu die Zylinderkopf-

schraube entfernen. . : = J
24. Die Auspuftkrimmerbaugruppe vom Zylinderkopf ent- o

fernen; hierzu die Muttern entfernen. D I
25. Die Auspuftkrimmerdichtung entfernen. B A — Z)




27.

28.
29.
30.
31.

Die Ansaugkriimmer-Baugruppe vom Zylinderkopf ent-
fernen; hierzu die Muttern entfernen.
Die Ansaugkrimmerdichtung entfernen.

Den Luftermotor-Steuerschalter entfernen.

Den Kihlwassertemperaturgeber entfernen.

Die WasserauslaB&ffnung entfernen.

Die Dichtung der WasserauslaBdffinung sowie das
Dichtungsmaterial von WasserauslaBéffnung und Zylin-

. derkopf entfernen.

Die Zindkerzen aus dem Zylinderkopf entfernen.

LEMO0083-00070

LEMOD0084-0007 1
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[ED-10-Motor] _

1. Das Batierie-Massekabel vom negativen (-) Batteriepol
abziehen.

2. Das K{himittel ablassen.

3. Den Zahnriemen abnehmen.

" (Siehe Seite EM-10.)

4. Ausbau der Luftfilter-Baugruppe
(1) Den Unterdruckschlauch vom Unterdruckmotor und
von der Schlauchklemme abziehen,
(2) Den Kohluft-Ansaugschlauch vom Luftfilterdeckel ab-
ziehen.

(3} Die Fligelmutter entfernen und die Klemmen Idsen.

(4) Den Luftfilterdeckel abnehmen.

HINWEIS:

e Dabel auBerst vorsichtig vorgehen, damit der HeiBluft-
Ansaugschlauch beim Ausbau nicht beschadigt wird.

(5) Das Luftfilterelement ausbauen.

(6) Die Befestigungsschrauben des Luftfitergehduses ent-
fernen.

(7) Das Luitfiltergehduse langsam anheben.
(8) Den PCV-Schlauch und den Unterdruckschiauch vom
Luftfiltergehduse abziehen.




N

Die folgenden Teile vom Vergaser entfernen:
(1) Unterdruckschlauche

(2) KraftstoffeinlaBschlauch

(3) Chokezug

(4) Gaszug

Den Vergaser entfernen; hierzu die zwei Befestigungsmut-
tern entfernen,
Den Vergaser entfernen.

Den Warmeisolator entfernen.

Ausbau des Ansaugkrimmers
(1) Die folgenden Teile vom Ansaugkrimmer lésen:
® Verstérkerschlauch
@ Kuhlwasserschlauch
@ Ansaugkrimmerstiitze
(@ Motorkabelklemme

(2} Die Befestigungsschrauben und -muttern des An-
saugkrimmers gleichmaBig in zwei oder drei Durch-
gadngen in der in rechts stehender Abbildung
dargestellten Reihenfolge 16sen.

(3) Den Ansaugkrimmer entfernen; hierzu die Befe-
stigungsschrauben entfernen.

(4) Die Ansaugkriimmerdichtung sowie das verbleibende
Material vom Zylinderkopf und vom Krimmer entfernen.

LEMOOO92-00079
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10. Ausbau des Auspuftkrimmers
(1) Ausbau des vorderen Stoffangers (Siehe Kapitel BO.)

{2) Den Warmeisolator ausbauen.

(3) Die Auspuffkrimmerstitze ausbauen.
(4) Die Abgasleitung vom Abgaskrimmer abziehen.

(5) Die Befestigungsschrauben und -muttern des Abgas-
kridmmers entfernen, indem sie gleichméBig in zwei
oder drei Durchgédngen in der in der rechts stehenden
Abbildung dargestellten Reihenfolge geltst werden.

(6) Die Abgaskrimmerdichtung und das verbleibende Ma-
terial am Zylinderkopf und Krimmer entfernen.

11. Die Z{indkabel vom Motor abziehen.

HINWEIS:
» Beim Abziehen der Zindkabel nicht die Kabel, sondern

die Gummimanschette berlihren.

12. Die Ziindkerzen entfernen.

’Ilullunu‘.
LAY




14,
15.

16.
17.
18.

19.

22,

23.

. Ausbau des Verteilers

(1) Den Stecker des Verteilers abziehen.

(2) Die Halterungsschraube des Verteilers entfernen.

(3) Den Verteiler herausziehen.

HINWEIS:

« Einen geeigneten Putzlappen 0.4. unter die An-
schluBstelle von Verteiler und Zylinderkopf legen, um
etwaiges austretendes Ol aufzunehmen.

Den Stecker vom Oldruckschalter abziehen.
Das Oldruckschalterkabel von der Kiemme 16sen.

Die Kihlwasserschlduche vom Zylinderkopf abziehen.
Den Stecker des Kuhlwassertemperaturgebers abziehen.
Den Stecker des Liftermotor-Steuerschalters abziehen.

Den Liftermotor-Steuerschalter entfernen.

Den Kuhiwassertemperaturgeber entfernen.

Die WasserauslaBéffnung entfernen.

Die Dichtung der WasserauslaB6finung und das Dichtungs-
material von WasserauslaBsffnung und Zylinderkopf ent-
fernen.

Die Zylinderkopfabdeckung entfernen; hierzu die Befe-
stigungsmuttern in der in rechts stehender Abbildung
dargestellten Reihenfolge entfernen.

LEMO0104-00000
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24.

25.
26.
27.
28.
29,

30.
31.

32.

33.

34.

35.

Die Kraftstoffpumpe und die Abdeckung der Kraftstoffpum-

penéffnung entfernen.

HINWEIS: -

» Goeeignete Putzlappen o.4. unter die mit Krafistoffpumpae,
Kraftstotfpumpendffnungs-Abdeckung, Wameisolator und
Zylinderkopt verbundenen Anschlufistellen legen, um ei-
waiges austretendes Ol aufzunehmen.

Die Kraftstoffpumpen-StoBstange entfernen.

Den Wérmeisolator entfernen.

Die Zahnriemenabdeckung entfernen.

Die Wellendichtringscheibe entfernen.

Die Kipphebelwellen vom Zylinderkopf entfernen; hierzu die

Halteschrauben gleichmaBig in zwei oder drei Durch-

géngen losen.

Den Stecker des Scheibenwaschanlagen-Tanks IHsen.

Den Scheibenwaschanlagen-Tank anheben und auf der

Halterung der Vorderradaufhadngung abstellen.

HINWEIS: -

» Dabei besonders vorsichtig vorgehen, um den Wasch-
anlagenschlauch nicht zu beschédigen.

Die Halteschraube des Nockenwellen-Druckrings ent-
fernen,

Ausbau der Nockenwelle

Die Nockenwelle in Richtung des Zahnriemens treiben,

indem mit einem Kunststoff- oder einem Gummihammer

leicht auf das- hintere Ende der Nockenwelle (dort ist der

Verteiler eingebaut) geschiagen wird. :

HINWEIS:

» Dabeibesonders vorsichtig vorgehen, damit Nockenwel-
ten- und Zylinderkopf-Zapfenbereiche nicht beschéadigt
werden. .

Die Zylinderkopfschrauben gleichméBig in zwei oder drei
Durchgéngen in der. in rechts stehender Abbildung
dargestellten Reihenfolge I6sen.

Den Zylinderkopf vom Zylinderblock entfernen; hierzu die
Zylinderkopfschrauben herausdrehen.




.ZEFILEGEN DES ZYLINDERKOPFES

1. Die Ventilfederkeile mit dem folgenden Sonderwerkzeug
entfernen,
SS8T: 09202-87002-000
09202-87002-0A0

Die Ventilfederteller und Ventilfedern entfernen.

Die Ventile entfernen.

HINWEIS:

* Die ausgebauten Teile entsprechend ihrer Einbaulage

| auslegen, um den spateren Einbau an der gleichen
. Stelle zu erleichtern.

SJN

|

‘ 4. Die Ventilschaft-Wellendichtringe mit dem folgenden Son-
| derwerkzeug entfernen.

SST: 09201-87704-000

5. Die Ventilfedersitze entfernen.
HINWEIS:
» Zum Ausbau eine Magnethand 0.4. verwenden.
« Die ausgebauten Teile entsprechend ihrer Einbaulage
auslegen, um den spéteren Einbau an der gleichen
Stelle zu erleichtern.

LEMOO111-00098

LEMOD113-00100
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PRUFUNG, REINIGUNG UND REPARATUR DER
ZYLINDERKOPFKOMPONENTEN

1. Reinigen der Kolbenbéden und des Zylinderblocks

(1) Jeden Kolben durch Drehen der Kurbelwelle in die
obere Totlage stellen.
Mit einem Schaber die Olkohle von den Kolbenbéden
abkratzen,

(2) Mit einem Schaber Dichtungsrickstdnde von der
QOberseite des Zylinderblocks abkratzen.
Olkohle, Wasser und Ol aus den Gewindebohrungen blasen.

RRRRONG: 772 T B e i
L =, Beim Arbsten.mit Dt stefs. enen Augerisihuz
— tragen.‘;"- i.)-l: ‘ ‘.~ " " o v e SRS lf;‘:'h."f,i,:tt‘; ‘I’*‘:“”i’j\, Sl

U W R o AP R RN S S

VORSICHT:
» Die Zylinderkopf-Seitenflachen von Kolben und Zylinder-
block nicht zerkratzen.

(3) Den Kolben Nr. 1in den oberen Totpunkt bringen.

2. Entfernen des Dichtmaterials
Mit einem Schaber Dichtungsriickstande von den Zylinder-
kopf- und Krommerflachen entfernen.

3. Reinigen der Brennrdume
Verbrennungsrickstiande mit einer Drahtbirste aus den
Brennrdumen entfernen.
VORSICHT:
» Dabei duBerst vorsichtig vorgehen, um die Zylinderkopf-
Dichtflachen nicht zu zerkratzen.

4. Reinigen der Ventilfhrungen
Mit einer Ventiltihrungsbdrste und Kaltreiniger alle Ven-
tilfhrungen reinigen.

LEMDO114-00101

LEMODO115-0000¢

LEMOO117-00103

LEMO0118-00104
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Reinigen des Zylinderkopfes
Den Zylinderkopf mit einer weichen Burste und Kaltreiniger
grundlich reinigen.

Prafen des Zylinderkopfes auf Verzug
Mit einem Haarlineal und einer Fihlerlehre die zylinderblock- und
krommerseitigen Dichtflachen auf Verzug prifen.
Max. zulassiger Verzug der Dichtflschen:
Dichtflache zum Zylinderblock: 0,10 mm
Dichtflaiche zum Ansaugkrdmmer: 0,10 mm
Dichtflaiche zum Auspuffkrimmer: 0,10 mm

Den Zylinderkopf nachbessern oder ersetzen, falls der Ver-
zug der zylinderkopfseitigen Dichtflache den Grenzwert
uberschreitet.

Den Zylinderkopf ersetzen, falls der Verzug der an-
saugkrummer- und/oder auspuftkrimmerseitigen Dicht-
flache den Grenzwert Uberschreitet.

HINWEIS:

» Uberschreitet der Verzug an der zylinderseitigen Zylin-
derkopf-Dichtftdiche den Grenzwert, den Zylinderkopf
nachbessern, ohne dafB der Mindestdicken-Grenzwert
unterschritten wird.

Zylinderkopfhdéhen-Grenzwert: 99,8 mm

Prufen des Zylinderkopfes auf Risse

Mit einem Kapillarspray die Brennrjume, die Ein- und
AusiaBkandle, die Zylinderkopf-Dichtflaiche und die Zylin-
derkopfoberseite auf Anrisse prifen.

Den Zylinderkopf ersetzen, falls ein RiB nachgewiesen wer-
den kann.

LEM00120-00106

LEMOG121-00107

LEMO 2200108

LEMD0123-00109
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8. Priufen des Nockenwellen-Olspalts
HINWEIS:

(1)

()

Vor der Uberprisfung des Olspalts muRB die Nockenwelle

auf Knicke dberprift werden. (Siehe Seite EM—44.)

Die Nockenwelle und/oder den Zylinderkopf ersetzen,
wenn die Abschragung oder der ungleichmanige Ver-
des Zapfendurchmessers
und/oder des Bohrungsdurchmessers 0,04 mm Uber-
schreitet.

schleil beim Messen

Den AuBendurchmesser des Nockenwellen-Zapfens
messen.
[Richtwerte]
AuBendurchmesser des Nockenwellen-Zaptens:
- Einbauzustand Nr. 1:

Den Bohrungsdurchmesser messen.
[Richtwerte]

42,440 - 42,460 mm

Nr. 2: 41,940 - 41,960 mm {ED-10, 20]
41,440 - 41,460 mm [EF-EL)
Nr.3: 40,940 - 40,960 mm [EF-EL]

Nr.4: 29,940 - 29,960 mm

Bohrungsdurchmesser

Einbauzustand Nr. 1;

Den Olspalt berechnen; dabei von den Ergebnissen der
Messungen (1) und (2) ausgehen. Priifen, ob der OI-
spalt innerhalb der Spezifikation liegt.

Entspricht der Olspalt der Spezifikation nicht, die

42,500 - 42,525 mm

Nr. 2: 42,000 - 42,025 mm [ED-1 0, 20]
41,500 - 41,525 mm [EF-EL]
Nr. 3: 41,000 - 41,025 mm {EF-EL]

Nr. 4: 30,000 - 30,021 mm

Nockenwelle und/oder den Zylinderkopf ersetzen.

Olspait:

LEMO00124-00110

(mm)
Einbauzustand Grenzwert
Nr. 1 0,040 - 0,085 0,13
Nr. 2 0,040 - 0,085 0,13
Nr. 3 0,040 - 0,085 [nur EF-EL) 0,13
Nr. 4 0,040 - 0,081 0.12

LEMO0125-00111

LEMO0Q 126-00000

LEM0OO127-00000
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10.

Prifen des Nockenwellen-Axialspiels
(1) Motorél auf die Nockenwellen-Lagerzapfen gief3en.
(2) Die Nockenwelle in den Zylinderkopf einbauen.

(3) Den Nockenwellen-Druckring einbauen.

HINWEIS:

» Die Richtung der Bohrung fir die Befestigungsschraube
des Nockenweilen-Druckrings muB genauestens be-
achtet werden.

(4) Halteschraube und Dichtung des Nockenwellen-Druck-
rings montieren.

Anzugsmoment: 8,8+ 1,8 Nm

(5) Sicherstellen, daB das Axialspiel innerhalb der Spezifi-
kation liegt.
Soll-Axialspiel:
Einbauzustand: 0,05 - 0,3 mm
Verschleilgrenze: 0,45 mm

Uberschreitet das Nockenwellenaxialspiel die zulassige
Verschleiigrenze, je nach Bedarf den Druckring, die
Nockenwelle und/oder den Zylinderkopf ersetzen.
[Richtwerte] )
Soll-Breite des Druckrings:
9,97 - 10,03 mm [EF-EL-Motor]
11,97 - 12,03 mm [ED-10-, ED-20-Motor]
Soll-Breite der Nockenwellen-Druckflache:
3,90 - 4,10 mm [ED-10-, ED-20-Motor]

Prifen und Schleifen der Ventile

(1) Die Ventilschafte auf FreBspuren und Schéden sichtprifen.

HINWEIS: ‘

» Ein Ventil stets zusammen mit seiner Flhrung ersetzen,
falls FreBspuren oder Schaden sichtbar sind.

« Die Baugruppe jedoch erst ersetzen, nachdem die
weiteren Prufungen des Ventilsitzes, -schaftes und der
Ventilfahrung durchgefihrt wurden.

» Zum Nachschleifen des Ventilsitzes wird die Ven-
tifhrungsbohrung bendtigt. Ist diese aufgrund von
FreBspuren usw. aufgerauht, so ist sie mit einer verstell-
baren Reibahle aufzuarbeiten.

LEMO0128-00112

Nockenwaellen-Druckring

Dis Schrauben-
bohrungen
scsprichten,

LEMO0129-00113

LEMO0130-00114

Frefispuren oder
Schaden

4

LEMOO131-00115
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(2) Den Ventilteller auf Spuren von Uberhitzung und son- .
stige Schaden untersuchen. Ist der Ventilteller ange-.
schmolzen oder beschadigt, das Ventil ersetzen.

Kann die Rauhigkeit der Kontaktflaiche korrigiert wer-
den, die Kontaktfldche des Ventilsitzes mit einer Ventil-
nachschleifmaschine nachschleifen.

Uberhitzung oder
sonstige Schaden

LEMOQ132-00116

(3) Die Ventile nur so weit abschleifen, bis eine glatte Kon-
taktflache mit dem Ventilsitz erreicht wird.
Ventilsitzflachen-Winkel 44,5°

HINWEIS:
s Sicherstellen, daf die Ventile auf den korrekten Ventil-
sitzflichen-Winkel abgeschliffen werden.

LEMOQ133-00117

(4) Den Ventilkopf auf anormalen Verschleil3 sichtpriifen. .
. Verschigil —__

Weist der Ventilkopf einen anormalen Verschlei3 auf,
ihn .mit  einem Ventil-Nachschleifgerat Giberschleifen.
Das Ventil jedoch héchstens auf eine Lange von 0,2 mm
unter der Einbauldnge abschleifen.

[Richtwerte]

LEM0O0134-00118

Ventillinge (Einbauzustand): (mm)
- ED-10, 20 EF-EL
EinlaBventil 111,14 110,0
AuslaBventil 110,44 111,2
HlNWE[S; ) ’ LEMOO135-00119

* Dabei besonders vorsichtig vorgehen, damit sich das
Ventil beim Schleifen nicht UOberhitzt.

(5) Den Uberstand am Ventilteller prafen. Uberstand.
Mindest-Uberstand: chleif-
EinlaBventil: 0,9 mm flache

AuslaBventil: 1,1 mm )/
Falls der Grenzwert unterschritten wird, das entspre- L - \ﬁ .
chende Ventil ersetzen. ' _ —

LEMO0136-00120
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.!'1. Prafen und Reinigen der Ventilsitzftache

(1)

(2)
(3)
(4)

(5)

Die Ventilsitze mit einem 45°-Senker nacharbeiten. Nur
so viel Metall abfrasen, wie unbedingt notwendig ist, um
einwandfrei saubere Sitzflachen zu erhalten.

Eine dunne Schicht von rotem Blei (oder weiBem Blei)
auf die Ventilsitzflache auftragen.

Das Ventil zwei- oder dreimal durch sein Eigengewicht
in den Ventilsitzring fallen lassen.

Das Ventil herausnehmen.

Die Ventilsitzflache und den Ventilsitz auf die folgenden

Punkte Gberprifen.

@ Sicherstellen, daB die Ventilsitz-Kontaktfliche des
Ventils sich Uber den gesamten Umfang erstreckt;
falls nicht, das Ventil ersetzen.

@ Sicherstellen, daB die Ventil-Kontaktfliche des Ven-
tilsitzes sich Uber den gesamten Umfang erstreckt;
falls nicht, den Ventilsitzring ersetzen.

(® Die Breite der Kontaktflache des Ventilsitzrings
messen,

Kontaktfldche des Ventilsitzrings: 1,2 - 1,6 mm

Verschleifigrenze: 2,3 mm

Falls notwendig, den Ventilsitzring nachfrasen.

12. Nachfrdsen der Ventilsitzringe

@ v

Nachfrasen der EinlaBventil-Sitzringe

(D Mit einem 45°-Senker die Rauhigkeit der Kontakt-
flache zwischen Ventil und Ventilsitzring nur so weit
aufar-beiten, bis eine glatte OberflAiche erhalten
wird.

@ Mit einem 30°-Senker so tief senken, bis der Umfang
der mit dem 45°-Senker nachgefrésten Flache dem
Sollwert entspricht.

Soliwert: (mm)

EINLASS

LEMOO137-00121

Ventilsitzmitte

Kontaktflachenbreite

LEMO0139-00123

45°

EINLASS

LEMOG140-00124

ED-10-, ED-20-Motor 33+01

EF-EL-Motor 24 £ 0.1

LEMDO141-00125




EM-38

@ Mit einem 70°-Senker so tief senken, bis die Breite
der mit dem 45°-Senker nachgefrasten Flache
1,4 mm betragt.

® Mit dem 45°-Senker die bei der Bearbeitung mit
dem 30°- und 70°-Senker entstandenen Grate ent-
fernen. '

(2) Nachfrdsen der AuslaBventil-Sitzringe
@ Mit einem 45°-Senker die Rauhigkeit der Kontakt-
flache zwischen Ventil und Ventilsitzring nur so weit
aufar-beiten, bis eine glatte Oberflache erhalten
wird.

@ Mit einem 20°-Senker so tief senken, bis der Umfang
der mit dem 45°-Senker nachgefrasten Flache dem
Sollwert entspricht.

SO"Wert: (mm)
ED-10-, ED-20-Motor 27,0+ 01
EF-EL-Motor 205+ 0,1

(® Mit einem 70°-Senker so tief senken, bis die Breite
der mit dem 45°-Senker nachgefrasten Flache
1,4 mm betragt.

% 1.4 mm

LEMOO142-00126

70°

LEMOO143-00127

LEMO00144-00128

LEMO0145-00129

1,4 mm

45°

LEMO0146-00130
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13.

14.

@ Mit dem 45°-Senker die bei der Bearbeitung mit
dem 20°- und 70°-Senker entstandenen Grate ent-

fernen.

Manuelles Lappen der Ventile
(1) Die Ventile und Ventilsitze mit Schleifpaste von Hand

lappen.

(2) Die Ventile und Ventilsitze nach dem manuellen Lappen

reinigen.

Prifen des Olspalts zwischen Ventilschaft und Ventitfihrung
(1) Mit einer Tastlehre den Innendurchmesser der Ven-

tilfGhrungen an sechs Stellen messen.

Die Mefwerte notieren.

o

45°

LEMCD147-00131

LEMO00148-00000

[Richtwerte] {mm)
_ ED-10-, ED-20-Motor EF-EL-Motor
Einlaﬁventil 7.000 - 7,020 5,500 - 5,520
AuslaBventil 7,000 - 7,020 5,500 - 5,520

{2) Mit einer MeBbugelschraube den Ventilschaftdurch-

messer an sechs Stellen messen.

Die MeBwerte notieren.

[Richtwerte] (mm)
ED-10-, ED-20-Motor EF-EL-Motor
EinlaBventit 6,960 - 6,975 5,468 - 5483
AuslaBventil 6,955 - 6,970 5,455 - 5,470

LEMOO150-00133
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(3) Berechnen des Olspalts

Den Olspalt fir jedes Ventil gemaB folgender Formel
berechnen: e

Olspalt = Innendurchmesser der Ventilschaftfihrung —
_ ' AuBendurchmesser des Ventilschafts
Soll-Olspalt: (mm)
| ED-10:, ED-20-Motor EF-EL-Motor
EinlaBventil 0,0?5 - 0,060 0,017 - 0,052
AuslaBventil 0,030 - 0,065 0,030 - 0,065
Zuldssiger Grenzwert: {mm)
ED-10-, ED-20-Motor EF-EL-Motor
EinlaBventil 0,105 0,08
AuslaBventil 0,110 0,08

Uberschreitet der berechnete Olspalt den zul4ssigen
Grenzwert, mussen Ventilfdhrung und Ventil als eine
Einheit ersetzt werden.

15, -Ersetzen der VentilfGhrungen
(1) EinlaBventilfiihrung

(D Die Ventifahrung mit dem folgenden Son-

derwerkzeug von der Brennraumseite her heraus- -

treiben. ; ‘
SST: 09201-87203-000 [EF-EL-Motor]
09201-87201-000 [ED-10-, ED-20-Motor]

HINWEIS: . .
» Dabei besonders vorsichtig vorgehen, um den Zylinder-

kopf nicht zu berihreén.

@ Die neue Ventiifihrung mit dem folgenden Son-
derwerkzeug in die Bohrung eintreiben, bis der
Sprengring am. Zylinderkopf ansteht.

SST: 08201-87203-000 [EF-EL-Motor]

09201-87201-000 [ED-10-, ED-20-Motor]

VORSICHT: '

Beim Eintreiben der FOhrung vorsichtig vorgehen; zu
starke Schlage kdnnen zum ReiBen der Fihrung fuhren.
Die Buchse nicht zu tief einschlagen, um zu vermeiden,
dan der Sprengring abgestreift wird.

LEMO0151-00000

LEMO00154-00136
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(® Die Fuhrung mit einer verstellbaren Reibahle leicht
ausreiben, um Grate 0.4. zu entfernen.
HINWEIS:
» Die Reibahle nur so weit zustellen, wie das zum Ent-
graten unbedingt notwendig ist.

@ Prufen des Olspalts
Sicherstellen, daB der Olspalt innerhalb des zul4s-
_sigen Bereichs liegt.
Olspalt:
Sollwert:
EinlaBventil: 0,025 - 0,060 (mm) [ED-10-, ED-20-Motor]
0,017 - 0,052 {(mm) [EF-EL-Motor]

VerschleiBgrenze:
EinlaBventil: 0,105 (mm) [ED-10-, ED-20-Motor]
0,08 (mm) [EF-EL-Motor]

(2) AuslaBventilfiihrung

(U Die Ventilfihrung mit dem folgenden Sonder-
werkzeug von der Brennraumseite her heraustrei-
ben.

SST: 09201-87203-000 [EF-EL-Motor]

09201-87201-000 [ED-10-, ED-20-Motor]

(@ Die neue Ventilfihrung mit dem folgenden Son-
derwerkzeug in die Bohrung eintreiben, bis der
Sprengring am Zylinderkopf ansteht.

SST: 09201-87203-000 [EF-EL-Motor]

09201-87201-000 [ED-10-, ED-20-Motor]

LEMOO159-00141
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VORSICHT: .

» Beim Eintreiben der Flhrung vorsichtig vorgehen; zu
starke Schldge kénnen zum Reil3en der Fithrung fihren.

« Die Buchse nicht zu tief einschlagen, um zu vermeiden,
daf3 der Sprengring abgestreift wird.

(® Die Fuhrung leicht mit einer verstellbaren Reibahle
ausreiben, um Grate 0.4. zu entfernen.
HINWEIS: :
e Die Reibahle nur so weit zustellen, wie das zum Ent-
graten unbedingt notwendig ist.

@ Prifen des Olspalts
Sicherstellen, daB der Olspalt innerhalb des zulds-
_sigen Bereichs liegt.
Olspalt:
Sollwert:
AusiaBventil: 0,030 - 0,065 {mm) [ED-10-, ED-20-Motor]
0,030 - 0,065 (mm) [EF-EL-Motor]
VerschleiBgrenze:
AuslaBventil: 0,110 (mm) [ED-10-, ED-20-Motor]
0,08 (mm) [EF-EL-Motor]

i

16. Prifen der Ventilfedern
(1) Die Ventilfedern mit einem Stahl-Anschiagwinkel auf
rechtwinklige Auflage prifen.
Zulassiger Spalt:
1,6 (mm) [ED-10-, ED-20-Motor]
1,5 (mm) [EF-EL-Motor]

Falls der Spalt den Grenzwert Uberschreitet, die Ventil-
feder ersetzen.

(2) Die freie Federlange und die Federrate der Ventilfeder
mit einem Federprufgerat messen.

Freie Mindestlange: (mm)
ED-10-, ED-20-Motor - EF-EL-Motor
EinlaBventi ' 45,9 415
AusiaBventil 45,9 410

Mindest-Federrate/Einbauhéhe:
ED-10-, ED-20-Motor

{N (kp)/mm}
EF-EL-Motor

LEMOC160-00142

LEMO00161-D0143

Huléssiger Abétand: 1,5 mm

LEMO0O162-00144

1%

°

EinlaBventil
AuslaBventil

273.6 (27,9)/38,0
273,6 (27,9)/38.0

88,2 (9,0)/39.0
147,0 (15,0)/37,0

Falls die gemessene freie Mindestlange undfoder die
gemessene Mindest-Federrate unter dem angege-
benen Mindestwert liegt, die Ventilfeder ersetzen.
17. Prifen der Kipphebel und Kipphebelwelle

(1) Die Kipphebel auf Risse, Fre3spuren und Verschieil3
sichtprifen. .
Den Kipphebel bei Bedarf ersetzen.

(2) Den Kipphebel ersetzen, falls die Kontaktflaiche zwischen
Kipphebel und Nocken UbermaRBig verschlissen ist.

LEMOO1G3-D0145

Rauhigkeit .

LEMDO164-00146
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. (3) Die Kipphebelwelle auf Risse, FreBspuren und Ver-
schleill uberprifen.
Die Kipphebelwelle bei Bedarf ersetzen.

(4) Otspalt zwischen Kipphebelwelle und Kipphebel
* Mit einer MeBuhr den Innendurchmesser des Kipp-
hebels in zwei um 90° versetzte Richtungen mes-
sen.
| = Mit einer MeBbugelschraube den AuBendurch-
| : messer der Befestigungsposition des Kipphebels
. an der. Kipphebeltwelle in zwei um 90° versetzte
Richtungen messen.

e Den Olspalt durch Subtrahieren des Kipphebelwel-
lendurchmessers vom Kipphebeldurchmesser er-
rechnen. '

Oispalt
Einbauzustand: 0,012 - 0,050 mm
Verschlei3grenze: 0,08 mm

HINWEIS:

* Die Messung des Aul3endurchmessers der Kipphebel-
welle muB3 an der Befestigungsposition jeder Kipphebel-
welle durchgefihrt werden.

18. Prufen der Kipphebelfeder und -unterlegscheibe

(1) Mit einer Schieblehre die freie L&nge der Feder mes-
sen.

Freie Soll-La&nge:

EINLASS

AUSLASS

LEMOC165-00147

LEMOO166-00148

{mm)
ED-10-, ED-20-Motor EF-EL -Motor
Einmaflventil . 33,0 240
AuslaBventil 33,0 39,5

(2} Die Feder und die Unterlegscheibe auf Sch&den
und/oder Verschlei3 sichtpriten.

Die Feder undfoder die Unterlegscheibe bei Bedarf er-
setzen.

T

LEMOQ167-00149

LEM0OQ168-00150
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19. Prafen der Nockenwelle
(1) Priifen der Nockenwelle auf Radialschiag
" Die Nockenwelle beidseitig in Prismen tagern. Eine MeBuhr
mittig am mittleren Nockenwellentager ansetzen. Die Nocken-
_welle um eine Umdrehung drehen und dabei sicherstellen,
daB sie sich axial nicht bewegt. Wahrend der Umdrehung
den angezeigten Meflwert ablesen und notieren. Den zulas-
sigen Radialschlag berechnen, d.h. die Differenz zwischen
dem Héchst- und Mindestwert, *
Zulassiger Radialschlag: 0,03 mm [ED-10-, ED-20-Motor)
' 0,06 mm [EF-EL-Motor) LEMO0169-00151

Die Nockenwelle ersetzen, falls der errechnete Radi-
alschlag den zuldssigen Grenzwert Uberschreitet.

(2) Prufen der Nockenhthe - o
Die Nockenhdhe mit einer MeBblgelschraube messen.

Soll-Nockenh&he: (mm) .
ED-10-, ED-20-Motor EF-EL-Motor
EinlaBventil 35,32 - 35,46 33,60 - 33.74 ,
Auslafventil 34,87 - 35,01 33,61 -33,75 LEMOO170-00152
VerschleiBgrenze: (mm)
ED-10-, ED-20-Motor EF-EL-Motor
EinlaBBventil 35,22 33,50
AuslaBventil 34,78 33,52
(3) Prufen des Nockens fiir die Krafistoffpumpe
(© Den Durchmesser der Kontaktfliche for die b

Kraftstofinockenstange um den gesamten Umfang

des Nockens herum messen und sicherstellen, daB

der MeBwert nicht unter dem Mindestwert liegt.
Mindestwert: 36 mm | 56

Liegt der auf die oben beschriebene Weise ge-

messene Wert unter dem Mindestwert, die Nocken-
welle ersetzen, :

@ Motors! auf den Zylinderkopi-Nockenwellenzapfen LEMOO171-00153

~ auftragen und die Nockenwelle einbauen.,

@ Nocken zum Antreiben der Nockenwellen-Kraftstoff-
pumpe
Eine Mefuhr genau coberhalb des Kraftstoffpumpen-
nokens einrichten und dann die Nockenwelle so drehen,
daB der Nockenhub gemessen werden kann.
Mindest-Nockenhub 3,0 mm

Die Nockenwelle ersetzen, wenn der Nockenhub -
unterhaib des Mindest-Nockenhubs liegt. : LEMOO172-00154




. (4) Prifen der Wellendichtring-Kontaktflche

20.

Die Wellendichtring-Kontaktflaiche auf anormalen Ver-
schleiB Uberprifen.

Die Nockenwelie ersetzen, wenn die Kontaktflache
anormalen Verschlei aufweist.

(5) Priten der Nut fir den Verteiler
Die Nut, die in die Verteilerwelle eingreift, auf Schaden
sichtprifen.
Die Nockenwelle ersetzen, falls die Nut beschéadigt ist.
HINWEIS:
» Falls die Nut beschadigt ist, auch die Verteilerwelle
prifen.

Prifen der Krimmer

(1) Die Zylinderkopf-Befestigungsfliche des Abgaskrim-
mers mit einem Lineal und einer Dickenlehre auf Verzug
prifen.
Zulassiger Verzug: 0,1 mm

Uberschreitet der Verzug den zulassigen Grenzwert,
den Auspuffkrimmer Nr. 1 ersetzen.

(2) Die Auspuffkrimmer Nr . 1 und Nr. 2 zerlegen.
Die Kontaktflache zwischen AuspuffkrOmmer Nr. 1 und
Auspuffkrdmmer Nr. 2 mit einer MefBplatte und einer
Dickenlehre auf Verzug priifen,
Zulassiger Verzug: 0,1 mm

Uberschreitet der Verzug den zuldssigen Grenzwert,
den Auspuffkrimmer Nr. 1 ersetzen.

(3) Die Stiftschrauben von Ausputtkrimmer Nr. 2 entfernen.

LEMOD73-00155

LEMD0174-00156

LEMOD175-00157

LEMOO176-00158

. ‘?‘

2]

LEMO0177-00159
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(4) Die Kontaktflache zwischen Auspuffkrimmer Nr. 2 und
Auspuffkrimmer Nr. 1 mit- einer MefBplatte und einer
Dickenlehre auf Verzug prifen.

Zulassiger Verzug: 0,1 mm

Uberschreitet der Verzug den zuldssigen Grenzwert,
den Auspuftkrimmer Nr, 2 ersetzen.

(5) Die Kontaktflache von Ansaugkrimmer und Zylinder-
kopt prifen. . :
Zulassiger Verzug: 0,1 mm

21. Die Ventilfedersitze, die Ventilfederteller.und die Ventilfe-
derkeile auf Schaden und Risse priifen.
Beschéadigte Teile ersetzen.

LEMOO178-00160

LEMOO179-D0161

Q@ |

LEMO0180-00162
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@zusAMMENBAU DES ZYLINDERKOPFES

HINWEIS:
* Alle Bauteile grindiich reinigen.
e Alle Gleit- und Walzflichen vor dem Zusammenbau mit
frischem Motordl schmieren, LEMO0181-00000
e Séamtliche Dichtungen und Wellendichtringe durch neue
ersetzen.

i 1. Zusammenbau des Zylinderkopfes (beim Einbau eines
neuen Zylinderkopfes) ‘

| Falls ein neuer Zylinderkopf montiert wird, wurden Stiftbol-
| zen, Zdandkerzen sowie ein Heizungsauslafirohr separat

geliefert. Diese Bauteile folgendermaBen montieren:

(1) Den Zylinderkopf in Kaltreiniger waschen und mit
. Druckluft trockenblasen,

(2) Eine Markierung an einem Punkt anbringen, der 50 +
, 1,0 mm vom vorderen Ende des HeizungsauslaBrohrs
| entfernt ist.

LEMO0182-00163

‘ (3) Eine dunne Schicht Three Bond 13778 zylinderkopfsei-
‘ tig auf die Sitzflaiche des HeizungsauslaBfohrs auf-
tragen.

LEM00183-00 164

(4) Das Heizungsauslafohr mit einem zwischengelegten
.; Hotzstick bis zum in Schritt (2) markierten Punkt in den
Zylinderkopf eintreiben.

LEMOO184-00H165

(5) AnschlieBend Uberfliissigen Klebstoff, Holzspane usw.
abwischen. . '

LEM00185-00166
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(6) Einbau der festsitzenden Zindkerzen Nr. 1 und Nr. 2
O Three Bond 1377B auf die Sitzfldche der festsitzen-
den Zundkerzen auftragen.

@ Die festsitzenden Zundkerzen mlt giner Presse in
die korrekte Posmon pressen.

HINWEIS: '
e Hierzu einen geelgneten Steckschlussel als Zusatzgerat
verwenden.

« Dabei vorsichtig vorgehen, damit die festsnzende
Zindkzerze Nr. 2 nicht zu stark gepref3t wird.

@ AnschlieBend tiberflissigen Klebstoff abwischen.

LEMO00188-00169

(7 Dce Stiftbolzen, wie in der rechts stehenden Abb:ldung C Lo
dargestellt, einbauen. . . .

HINWEIS: . B

« Handelt es sich bei der zyhnderkopfsemgen Offnung um
eine Durchlaufdfinung, Three Bond 1377B auf den Ge-
windeteil der Stlftschraube auftragen.

LEMOO0189-00170

2. Einbau des Wellendichtrings des Ventilschafts -
- Motordl auf die Innenfliche des Metalirings des Ven-
tilschaft-Wellendichtrings auftragen. .
Den Ventilschaft-Wellendichtring mit dem folgenden Son- 09201-87202-000
derwerkzeug in die korrékte Position treiben. - {
SST: 09201-87202-000

HINWEIS:
= Sicherstellen, daB die Ventnlschaft—Wellendlchrlnge sich
nicht mit dem Ven_tllschaft verkanten

LEMOO90-00171



.3. Die Ventiltedersitze am Zylinderkopf befestigen.

4. Den 30 bis 40 mm langen Abschnitt des Ventilkopfes in
Motordl tauchen.
5. Das Ventil am Zylinderkopf befestigen.
HINWEIS: '
* Die Einbauposition muf3 sorgfaltig beachtet werden. Ein
einmal eingesetztes Ventil nicht mehr herausziehen.
. + Wird das eingesetzte Ventil herausgezogen, so ist der
Ventilschaft-Wellendichtring durch einen neuen zu er-
setzen.

6. Zusammenbau von Ventilfedern, Ventilfedertellern und Ven-
tilfederkeilen
(1) Die Ventilfedern so zusammenbauen, daf die lackierte
Seite (die Seite mit der groBeren Windungssteigung) in
Richtung der Ventilfederteller gerichtet ist.

(2) Den Ventiliederteller an der Ventilfeder montieren. Die
.. Ventilfederkeile montieren, wahrend der Ventilfeder-
| teller mit dem folgenden Sonderwerkzeug zusam-
| mengedruckt wird.
SST: 09202-87002-000
09202-87002-0A0

(3) Nach der Montage der Ventilfederkeile den Ventilfe-
| derteller leicht mit einem Kunststoffhammer o.4.
‘ anschlagen, um sicherzustellen, daB3 die Ventilfeder-
keile festsitzen.
GWARNUNG! 0 T o et (Wt
»¢- 'Bel dieser:Prufung:beSonders vorsichtig'vorgehen, uim
. _sicherzustelien, -da@: sich’ Ventilfederteller' bzw. Ventil-
[federkelle nichtdsen.; .o sii0n "
‘Bel'dieser. Prifung, stets eine Schutzbrille tragen.

5 i [

LEMO0191-00172

30 bis 40 mm

Diesan Abschnitt in
Motorél tauchen.

oL

LEMOD0192-00173

ackierte Seite

LEMD0193-00174

LEMOO195- X176
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10.

11.

12.

13.

14,

15.

Die WasserablaBdffnung mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung am Zylinderkopf montieren.
Den Gewindeteil des Kuhlwassertemperaturgebers reini-
gen. Abdichtband um den Gewindeteil wickeln. Den Kahl-
wassertemperaturgeber mit dem langen Steckschlissel am
Zylinderkopf befestigen. -

Anzugsmoment: 13,7 £ 3,9 N-m

Den Gewindeteil des Liftermotor-Steuerschalters reinigen,
Den Gewindeteil mit Abdichtband umwickeln. Den Schalter
an der WasserauslaBdffnung befestigen.

Anzugsmoment: 294 + 4,8 N-m

Die Zundkerze einbauen.
Anzugsmoment: 17,7 +2,9 N-m

HINWEIS:
= Vor dem Einbau die Zindkerze prifen.

Den Auspuffkrimmer mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung am Zylinderkopf befestigen. :

Die Motorauthdngung am Zylinderkopf befestigen.
[ED-10-, ED-20-Motor] '

Die Befestigungsschrauben des Auspuffkrimmers in der in
rechts stehender Abbildung dargesteliten Reihenfolge an-
ziehen, ‘

Anzugsmoment: 25,0 £ 5,0 N-m

Den Ansaugkrimmer mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung montieren.
Die Befestigungsschrauben und -muttern des An-
saugkridmmers gleichmafig in zwei oder drei Durchgangen
anziehen.

Anzugsmoment: 19,1 £ 3,8 N-m

LEMO00196-00177

LEMO00197-00178

LEMOO0200-00181




17.

18.

19.

21.

v e
LEEIE
= &

HINWEIS:
» Zu diesem Zeitpunkt sicherstellen, daf die Bolzenringe
an der Zylinderblockseite befestigt sind.

Die Oberflache der oberen Zylinderblockdichtung reinigen.
Die Zylinderkopfdichtung einbauen und mit dem Bolzenring
zur Lokalisierung ausrichten.

Die Schraube der Kurbelwellenriemenscheibe provisorisch
an der Kurbelwelle montieren.

Die Kurbelwelle so weit drehen, bis die Keilnut der Kurbel-
welle oben ist.

Den Zylinderkopf am Zylinderblock befestigen.

HINWEIS:

» Dabei vorsichtig vorgehen, um sicherzustellen, dai die
Oberfiache der Zylinderkopfdichtung nicht vom Zylinder-
block beschéadigt wird.

Jede Zylinderkopfschraube mit einer diinnen Schicht Mo-

tordl bestreichen. Den Zylinderkopf mit diesen Schrauben

am Zylinderkopf montieren. Die Schrauben geméB der in

rechts stehender Abbildung dargesteliten Reihenfolge

gleichmaBig in zwei oder drei Durchgangen anziehen.
Anzugsmoment: 53,9+ 4,9 N-m

HINWEIS:

* Werden die Schraubsn nicht gleichmaBig angezogen, so kann
dies zu Rissen und zur Deformation des Zylinderkopfes und
sogar zum Festfressen des Motors fihren.

LEMOO201-00182

LEMOOZ203-00184

LEMO0205-00186
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« Sicherstellen, daB alle Schrauben gleichmafig auf einen
konstanten Wert angezogen sind; es reicht nicht aus,
sicherzustellen, daf3 sie mit einem zuldssigen An-
zugsmoment angezogen sind.

22. Montage der Nockenwelle
(1) Motordél auf den Nockenwellen-Lagerzapfenbereich des
Zylinderkopfes sowie auf den Lagerzapfenbereich der

Nockenwelle auftragen.

(2) Die Nockenwelle in den Zylinderkopf einflhren.

HINWEIS: ‘

« ~Dabel duerst vorsichtig vorgehen, damit der Nocken-
wellen-Lagerzapfenbereich beim Zusammenbau nicht
beschéadigt wird.

(3} Den Nockenwellendruckring montieren und dabei seine
Schraubenbohrung auf die Bohrung fur die Befesti-
gungsschraube des Nockenwellendruckrings am Zylin-
derkopf ausrichten.

(4) Die Befestigungsschraube des Nockenwellendruck-
rings mit einer zwischengelegten Dichtung montieren.
Anzugsmoment: 8,8+ 1,8 Nm

23. Montage des vorderen Nockenwellendichtrings
(1) Motord! auf die Innenfldche des vorderen Nockenwel-
lendichtrings auftragen.

Nockenwsellen-

druckring
Die Schraubenbohrungen

austlchten

LEMO00208.00189

Beatestigunga-
schraubs

LEMDD210-00191
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(2) Den Wellendichtring mit der M10-Schraube und dem
folgenden Sonderwerkzeug in die korrekte Position trei-
ben, -

HINWEIS:

« Dabel duBerst vorsichtig vorgehen, damit der Wellen-
dichtring sich nicht verkantet.

SST: 09707-87302-000
M10-Schraube:
Gewindesteigung: 1,25 mm
Lénge (effektive Soll-Lange): 50 - 55 mm

(3) Das Sonderwerkzeug und die Schraube entfernen.

(4) Sicherstelien, daB der Betrag, um den der Wellen-
dichtring Uber die Zylinderkopf-Stirnflache hinausragt,
den zulassigen Wert nicht (Oberschreitet.

Herausragen des Wellendichtrings: 0,20 + 0,25 mm

Ragt der Wellendichiring zu weit oder zu wenig tber die Zylinder-
kopf-Strnfldche hinaus, den Wellendichtring durch Entfernen der
Nockenwelle herausnehmen und beide neu zusammensetzen. Dies-
mal muB Silikonkleber aut den Umfang des Wellendichtrings aut-
getragen werden,

24. Montage der Zahnriemenabdeckung Nr. 2

25.

(1) Die Wellendichtringplatte montieren.

(2) Den Gummidichtring Nr. 1 an die Zahnriemenab-
deckung Nr. 2 montieren,

HINWEIS:

+ Ist der Gummidichtring beschadigt, soist er durch einen
neuen zu ersetzen.

(3) Die Abstandshalter in den Gummidichtring einsetzen.

{(4) Die Staubschutzkappe an der Zahnriemenabdeckung
Nr. 2 montieren.

(5) Die Zahnriemenabdeckung Nr. 2 am Zylinderkopf mon-
tieren.
Anzugsmoment: 5,4+ 1,1 Nm

Montage der Nockenwellen-Zahnriemenscheibe

(1) Die Nockenwellenscheibe an der Nockenwelle mon-
tieren und auf den StoBbolzen der Nockenweille ausrich-
ten.

(2) Die Unterlegscheibe montieren. [ED-10-, ED-20-Motor]

{09707-87302-400)

(09707-87302-500)

LEMO0211 00192

Vorne «

LEMOD212-00183

Unterlegscheibe

Nockenwellehscheibe

LEMO0Z1500156
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26.

27.

(3) Die Schraube mit der Unterlegscheibe montieren.

(4) Die Befestigungsschraube der Nockenwellenscheibe
montieren und dabei mit dem folgenden Sonder-
werkzeug die Nockenwelle blockieren.
Anzugsmoment: 73,51 14,7 N-m

SST: .09511-87202-000 [ED-10-, ED-20-Motor]
09278-87201-000 [EF-EL-Motor]

Die Kipphebel und Unterlegscheiben an der Kipphebel-

welle befestigen und dabei reichlich Motortl auftragen, wie

in der rechts stehenden Abbildung gezeigt.

HINWEIS:

+ Die Stirnfliche der Kipphebelwelle mit der kleineren
Fase weist In Richtung des Zahnriemens.

+ Die EinlaBventil-Kipphebelwelle und die AuslaBventil-
Kipphebelwelle kdnnen an der Lage des Olkanals
erkannt werden.

Montage der Kipphebel-Baugruppe

(1) Die Nockenwelle so weit drehen, bis die eingepragte
Linie auf der Zahnriemenabdeckung auf die Bohrmar-
kierung auf der Nockenwelle ausgerichtet ist.

(2) Die Kipphebel-Baugruppen auf den Zylinderkopt pla-
zieren.

(3) Die Befestigungsschrauben reinigen und mit Druckiuft
trockenblasen. Dann durch die Kipphebeiwellen am
Zylinderkopf befestigen. Die Schrauben in zwei oder
drei Durchgédngen mit dem vorgegebenen Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment:
20,6 £+ 4,1 Nm
[ED-10-, ED-20-Motor]
39,2 + 4,9 N-m '
[EF-EL-Motor]

':ftl e ‘-;L;\‘\,.’« i e
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28.
e,

30.

31.

HINWEIS:

« VorsichtsmaBnahmen ergreifen, damit sich die Nocken-
welle nicht dreht.
Das vorgegebene Anzugsmoment darf nicht Oberschritten werden.
Beim Anziehen der Schrauben missen Schrauben und
Schraubenbohrungen trocken sein.

WARRONG: 7L e
"+ Belm Arbeiten mit. Druckiuft stets einen’Aligénschutz
.\';.: tragén-° " e T Co T e

(4) Das Ventilspiel einstelien.
(5) Etwa 50 cm® Motordl auf den Nockenwellenbereich an
der Zylinderkopf-Oberflache auftragen.

(6) Die Zylinderkoptabdeckung am Zylinderkopf mon-
tieren. Die Muttern der Zylinderkoptabdeckungs in zwei
oder drei Durchgéngen in der in der rechts stehenden
Abbildung dargestellten Reihenfoige anziehen, bis sie
mit dem vorgegebenen Anzugsmoment angezogen
sind.

Anzugsmoment: 54+ 1,1 Nm

Die Wasserschlauche anschlieBen und neue Schlauch-
schellen anbringen.

Den Stecker des Liftermotorschalters anschlieBBen.

Den Stecker des Kuhlwassertemperaturgebers anschlieen.

Einbau des Verteilers

(1) Den O-Ring des Verteilergehduses durch einen neuen
ersetzen.

HINWEIS:

+ Dabei vorsichtig vorgehen, damit der neug O-Ring nicht
zerkratzt wird.

(2} Den O-Ring mit Motor6l schmieren.
(3) Die Aussparung des Verteilergehduses auf die Aussparung
des Verbindungsstickes ausrichten.

LEMO0221-00000

LEMOD0225-00206
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(4) Den Verteiler in den Zylinderkopf einfGhren und dabei
den vorstehenden Teil des Verteilers auf die Nocken-
wellennut ausrichten. Hierbei missen die aufeinander
ausgerichteten Aussparungen an die Oberseite des .
Motors gelangen.

HINWEIS:

« Gleichzeitig sicherstellen, dai die eingepragte Linie auf
der Nockenwellen-Zahnriemenabdeckung Nr. 2 auf die
Bohrmarkierung der Nockenwellen-Zahnriemenscheibe
ausgerichtet ist.

(5) Die Halteschraube des Verteilers provisorisch anzie-
hen.
(6) Den Stecker des Verteilers anschliefen.

32. Die Ziindkabel an den Motor anschlieBen.
33. Die Zindkabel an die Klemme anschlieBen.

[ED-20-, EF-EL-Motor]

1. Den Steckerbinder der Lambda-Sonde anschlieflen.

2. Den Steckverbinder des Kihlwassertemperaturgebers
anschlieBen.

3. Die Abgasleitung mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung an den Auspuffkrimmer anschlieBen. '
Anzugsmoment: 49,0 + 9,8 N-m

4. Die Auspuffkrimmerstidtze montieren.
Anzugsmoment: 15,2 - 22,8 N-m




| .5 Den Warmeisolator montieren.
Anzugsmoment: 6,4 -9,6 N-m

an die Druckleitung anschlief3en.
7. Anschlul3 der Motorkabel an mit dem Zylinderkopf verbun-
dene Teile
(1) Den Stecker des Oldruckschalters anschlieBen.
.‘ Das Motorkabel an die Klemme anschlieBen.

’

|
|
|
6. Den Kraftstoffschiauch und den Kraftstoffriicklaufschlauch
|
|

(2) Den Stecker des ISC VSV anschlieBen.
(3) Den Stecker des Drosselklappenpositionssensors
anschiieBen.

(4) Den Stecker der Einspritzdusen anschlieBen.
. (5) Den Stecker des Drucksensors anschlieen.
~ (6) Den Stecker des Ansaugluft-Temperatursensors an-
schlieBen.[ED-20-Motor]
(7) Die Motorkabel an die Kiemmen anschlieBen.
HINWEIS:
» Sicherstellen, daf alle Stecker gut angeschlossen sind.

LEM00Z234.00214

8. Die folgenden Unterdruckschlduche an die Resonanzkam-

mer anschlieen., _

(1) FOr den Drucksensor

(2) Fur die PCV

(3) Fur den Bremskraftverstarker

(4) Fur ISC VSV

(5) Fur den Aktivkohlefilter

HINWEIS:
= Sicherstellen, daB die Unterdruckschlduche gut befestigt
sind.

LEMO00235-00000
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10.
11.
12.
13.

14.

Den vorderen Stoflfanger montieren. (Siehe Kapitel BO.)
Den Zahnriemen montieren. (Siehe Seite EM-10.)

Den Kihler und den Reservebehdlter mit Kihlmittel fullen.
Das Batterie-Massekabel an den negativen (-) Batteriepol
anschiieBen.

Den Motor warmiaufen lassen. Den Gaszug auf Spiel
prafen.

Den Motor einstelien.

[ED-10-Motor]

1.

2.

No

8.

9.

Den Stecker des Scheibenwaschanlagen-Behalters an-

schiieBen.
Den Scheibenwaschanlagen-Behélter montieren.

Den Wiérmeisolator mit einer neuen zwischengelegten

Dichtung montieren.

Die Kraftstoffpumpen-StoBstange montieren.

HINWEIS:

« Vor der Montage die Nockenwellenseite der Stof3stange
ca. 20 mm in Motordél eintauchen.

Die Krafistoffpumpe bzw, die Kralistoffpumpendffnungs-Ab-
deckung mit einer neuen zwischengelegten Dichtung montieren.
Anzugsmoment: 19,1 + 3,8 N-m

Die Oldruckkabel an die Klemmen anschlieBen.
Den Stecker an den Oldruckschaiter anschiieBen.

Die Abgasleitung mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung an den Auspuffkrimmer anschlief3en.
Anzugsmoment: 49,0 £ 9,8 N-m

Die Auspuffkrimmerstitze montieren.
Anzugsmoment: 15,2 - 22,8 N-m




9,

11,

12.

13.
14.

16.

Den Warmeisolator montieren.
Anzugsmoment: 6,4 - 9,6 N-m

Den vorderen StoBfanger montieren. (Siehe Kapitel BO.)

Den Warmeisolator am Vergaser montieren.
HINWEIS:
+ Eine beschidigte Dichtung durch eine neue ersetzen.

Den Vergaser am den Warmeisolator montieren.
Die Befestigungsmutter anziehen.
Anzugsmoment: 127125 N-m

Die folgenden Teile an den Vergaser anschlieBen.
(1) Unterdruckschlauch

(2) Kraftstoffeinlaufschlauch

{3) Chokezug

{4) Gaszug

Montage der Luftfilter-Baugruppe

(1) Die Dichtung am Vergaser montieren.

HINWEIS:

* Eine beschadigte Dichtung durch eine neue ersetzen.

(2) Den PCV-Schlauch und den Unterdruckschlauch an
das Luftfiltergehguse anschlieBen.
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17.
18.
19.
20.

21.

(3) Das Luftfiltergehduse auf den Vergaser aufsetzen. Die
vier Befestigungsschrauben montieren.
Anzugsmoment: 7,8 £ 1,6 N-m

(4) Das Luftfilterelement montieren.

(5) Den Luitfilterdeckel montieren.

HINWEIS:

« Dabei auBerst vorsichtig vorgehen, um den HeiBluft-An-
saugschlauch nicht zu beschadigen.

(6) Die Fligelmutter montieren und die Klemmen befesti-
gen.

(7) Den Kdahlluft-Ansaugschlauch an den Luftfiltterdeckel
anschlieBen.

(8) Den Unterdruckschiauch an den Unterdruckmotor und
an die Schlauchklemme anschlieien.

Den Zahnriemen montieren. (Siehe Seite EM-10.)

Den Kihler und den Reservebehalter mit KOhimittet fiillen.
Das Batterie-Massekabel an den negativen (-) Batteriepol
anschlieBen.

Den Motor warmlaufen lassen. [ :n Gaszug auf Spiel
profen.

Den Motor einstellen,

,
i
.‘
4

LEM00249-00229
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@zvLiNDERBLOCK
UBERSICHT

* : Nicht weiterverwenden

(D Kurbelwelle und Lager (® Qlsieb
@ Kolben und Pleuel ® Otwanne
(® Hinterer Wellendichtring-Abstandshalter (D Wasserpumpe
| @ Olpumpe Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe

LEMOO250-00230
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VORBEREITUNG AUF DIE ARBEIT

Die Kotfligelabdeckungen aufziehen, um die Kotfligel zu
schonen.

AUSBAU DES MOTORS

1.

2.
3.

© ~

10.

11

Das Batterie-Massekabel vom negativen (-) Batteriepol
abziehen. o S

Die Kabel vom positiven (+) Batteriepol abziehen.

Die Motorhaube wie folgt ausbauen: '

(1) Den Windschutzscheibenwascherschlauch vom T-

Stuck abziehen. Den Schiauch aus der Klemme an der

Motorhaube ziehen. ‘

(2) Die Motorhaube vorsichtig .ausbauen, um Karosserie
und Haube nicht zu zerkratzen.

Das Kohimittel ablassen.

(Siehe Kapitel MA.)

Das Motordl ablassen.

(Siehe Kapitel MA.)

Das Getriebedl ablassen.

(Siehe Kapitel MT oder-AT.)

Die Luftfilter-Baugruppe aus dem Moteor ausbauen.

Den vorderen Stoffanger ausbauen. (Siehe Kapite! BO.)

Die Batterie-Niederhalterklemme und die Schrauben der

Batterieklemme entfernen. :

Die Batterie herausheben.

VORSICHT:

» Die Batterie vorsichtig handhaben. Die Batterie stets von
offenem Feuer fernhalten.

Ausbau des Batteriehalters

(1) Die Schraube der Kabelklemme entfernen.

(2) Das Massekabel von der Klemme abziehen.

(3) Die Befestigungsschraube der Tachometerkabel-
klemme entfernen.

(4) Den Batteriehalter durch Entfernen der drei Schrauben
ausbauen.

LEMO0251-0023%

LEM(K3254-00234




.2. Den Stecker des Luftermotors abziehen.

13. Den oberen Kdhlerschlauch vom Kihler abziehen.

14. Den unteren Kohterschlauch vormn WassereinlaBrohr abzie-
hen.

15. Den Schlauch des Kuhler-Ausgleichsbehélters vom Kihter
abziehen.

16. Die Halteschraube der Kihlerhalterung entfernen.

17. Den Kdhler herausnehmen,

18. Die Anlasserklemme ST und die Klemme B vom Anlasser
trennen.

LEMOD269-00239
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10,
20,

21.
22.
23.

24,

25,

26.

Den Stecker des Ruckfahrleuchtenschalters abziehen.
Das Tachometerkabel vom Getriebe trennen.

Die Schraube der Motorkabelklemme entfernen.
Die Motorkabel-Stecker abziehen, .
Die Gummischldche vom Aktivkohlefilter abziehen.

KraftstoffeintaB- und -auslaBschlauch von der Motorseite
abziehen. Die abgezogenen Schlauche verstopfen.
HINWEIS:

-« Durch Abnehmen des Kraftstofftankdeckels den Innen-

druck aus dem Kraftstofftank entweichen lassen.
e Da Kraftstoff austritt, muf3 ein geeigneter Behélter bzw.
ein geeigneter Lappen usw. unter den Druckregler

gestellt bzw. gelegt werden, damit kein Kraftstoff an die

Lichtmaschine gelangt.

Den Bremskraftverstarkerschlauch vom Ansaugkrimmer
abziehen. : .

Die Heizungsschlauche von der Heizung abziehen.

LEMOO261-00241

LEMO0262-00000

LEMO00264-00244




28.
29.

30.

31.

32.
33.

35.

Lésen des Kupplungszugs

(Siehe Kapitel CL.)

(1) Den Kupplungszug vom Kupplungspedal l16sen.
(2) Den Kupplungszug vom Getriebe lsen.

Den Gaszug vom Motor l6sen.
Den Chokezug vom Motor i6sen.
[ED-10-Motor]

Den Stecker des Drucksensors abziehen.

[ED-20-, EF-EL-Motor]

Den Stecker des Ansaugluft-Temperatursensors abziehen.
[ED-20-Motor]

Die Stecker der Lichtmaschine abziehen.

Die Stecker des EF) ECU abziehen.

[ED-20-, EF-EL-Motor]

Das Ziindkabel abziehen, das Zindspule und Verteiler mit-
einander verbindet. Das Zindkabel vom Verteiler abziehen.

Losen des Schaltzugs (Schaltseite) vom Getriebe
(Siebe Kapitel MT.) 7

(1) Die Klammer herausziehen.

(2) Die Schalthebel-Klammer entfernen.

(3) Den Schaltzug abziehen.

LEMO0265-00246

\\ﬁ__ . /ECU
P o=
*

D
T

LEMDO267-00247

LEMO0269-00249
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36. Das Massekabel von-der Karosserie durch Herausdrehen

der Befestigungsschraube entfernen.

37. Die folgenden Teile von der Fahrzeugunterseite entfernen oder abziehen: =~ S

(1) Vordere Abgasleitung -

- . (2) Schaltzug (Wahlseite) {Siehe Kapitel MT.)
(3) Vordere Stabilisatorhalterungen (Siehe Kapitel FS.)

(4) Vorderer Stabilisator (Siehe Kapitel FS.)

5) Untere Trager (Siehe Kapitel FS.)

(6) Befestigungsschraube der Zahnstangengehéusehaiterung (Siehe Kapitel SR.)
7)

(

(7) Antriebswelle (Siehe Kapitel FS.)

{8) Schraube der Schaltzugklemme {Schaltseite) (Siehe Kapitel MT )

LEMO0271-00251




‘i. Den unteren Rahmen mit Stitzbdcken bzw. Wagenhebern

39.

40.

41.
42.

fir die Motorwartung abstitzen und das Fahrzeug anhe-
ben. Den Motor dabei nicht vom Rahmen lésen.

Motor und Getriebe mit einem Kettenflaschenzug halten
und die Montageschrauben entfernen.

HINWEIS:

» Sicherstellen, daf3 der Rahmen nicht angehoben wird.

Motor und Getriebe mit einem Kettenflaschenzug einschlin-
gen. :

Die Ansaugkrimmerstitze entfernen,

Die hintere Motorhalterung entfernen.

LEMOO273-00253

LEMDO0274-00256
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43. Die Antriebsstrang-Versteifung entfernen.
44, Die untere Abdeckung des Kupplungsgehduses entfernen.

45,

46.

47.

48.

Den Anlassermotor durch Herausdrehen der Befesti-
gungsschrauben entfernen.

Die Motorkabelbaum-Halterung aus dem Getriebe ent-
fernen.

Motor und Getriebe absenken. Den Motor auf einem
geeigneten Motorstitzbock abstelien. AuBerdem das Ge-
triebe mit dem Getriebe-Stitzbock abstlitzen.

Die Schrauben entfernen, mit denen das Getriebe am Zylin-
derblock befestigt ist. Das Getriebe aus dem Motor ent-
fernen. C

Vorbereiten des Zerlegens

1.

Den Motor aut einen geeigneten Motor-Stitzbock aufset-
zen. :

2. Den Motorkabelbaum aus dem Motor entfernen.

LEMO0275-00257

LEMO0278-00260

LEMO0279-00261



‘. Den Wasserschlauch vom WassereinlaBrohr abziehen.
4. Den Antriebsriemen entfernen.
5. Den Zahnriemen entfernen. (Siehe Seite EM-10.)

6. Die Befestigungsschraube der Lichtmaschine sowie die
Lichtmaschine entfernen.
7. Die Auspuffkrimmerstitze entfernen.

LEMD0281-00263
8. Ausbau der Zylinderkopfabdeckung
(Siehe Seite EM-23 oder EM-29.)
LEMO0282-60000
9. Ausbau des Zylinderkopfes
. (Siehe Seite EM-24 oder EM-30.)
4 LEMOO0283-00000

10. Die Zylinderkopfdichtung entfernen.

LEMOD264-00266
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ZERUL.EGEN DES ZYLINDERBLOCKS

1.
2.

3.

No;

10.

Die Einstellstange der Lichtmaschine entfernen.

Die Befestigungsschrauben und -muttern ldsen und die
Wasserpumpe entfernen.

Das Dichtmaterial vom Zylinderkopf und von der Wasser-
pumpe entfernen.

Die Befestigungsschraube lésen und den OlmeBstab
herausnehmen.

" Das WassereinlaBrohr entfernen.

Den Oldruckschalter entfernen.
Mit dem folgenden Sonderwerkzeug den Offilter entfernen.,
(Siehe Kapitel LU.)

SST: 09228-87201-000

Den Kahlwassertemperatursensor entfernen.

Die Druckplatte und die Kupplungsscheibe entfernen.
HINWEIS:
» Mit dem folgenden Sonderwerkzeug verhindern, daB
sich die Druckplatte dreht.
SST: 09210-87701-000

Prifen der Schwungscheibe auf Schlag
HINWEIS:

'« Liegt der Schiag der ‘Schwungscheibe nicht innerhalb

des vorgegebenen Bereiches, das Anzugsmoment der
Schwungscheibe (berprifen. Die Schwungscheibe nur
dann ersetzen, wenn das Anzugsmoment dem vorgege-
benen Wert entspricht.

Vorgegebener Schlag-Grenzwert: Héchstens 0,1 mm

LEMOO286-00268

LEMO00287-00269

.
¢

LEMD0DZ89-0027 1




12.

13.

15.
16.

Die Befestigungsschrauben der Schwungscheibe bzw. der
Antriebsplatte in der in rechts stehender Abbildung
dargestellten Reihenfolge [8sen. Die Schwungscheibe
herausnehmen.
HINWEIS:
= Mit dem folgenden Sonderwerkzeug verhindern, daR
sich die Schwungscheibe dreht.
SS8T: 09210-87701-000

Die hintere Abdeckung entfernen.

Ausbau der Olwanne

(1) Die Befestigungsschrauben und -muttern der Olwanne
in zwei oder drei Durchgangen lésen. Die Schrauben
und Muttern herausziehen.

(2) Die Olwanne vom Zylinderblock trennen, indem das
folgende Sonderwerkzeug zwischen Zylinderblock und
Olwanne getrieben wird.

SST: 09032-00100-000

Das Qlsieb entfernen.

Die Olpumpe entfernen.

Das Dichtmaterial vom Zylinderblock und von der Olpumpe

entfernen.

HINWEIS;

e Sicherstellen, daB an der mit einem Sternchen (*) ge-
kennzeichneten Stelle eine silberne Schraube verwen-
det wird.

LEMO0Z50-00272

LEMOO293-00275

LEM00294-00276
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17.
18.

19.

20.

DOen hinteren Wellendichtring-Abstandshalter entfernen.
Das Dichtmaterial vom Zylinderblock und vom Wellen-
dichtring-Abstandshalter entfernen.

Die Schwungscheibe provisorisch montieren.

Messen des Pleuel-Axialspiels
Das Axialspiel zwischen dem Pleuel und der Kurbelwelle
mit einer Dickenlehre messen.
Axialspiel:
Einbauzustand: 0,15 - 0,25 mm
VerschleiBgrenze: 0,3 mm

HINWEIS:

o Das Axialspiel muB3 gemessen werden, wenn der Pleuel
in Axialrichtung gegen eine der beiden Kurbelwellen-
seiten gedriickt wird. Das Axialspiel dann an der
gegeniberliegenden Seite messen.

Uberschreitet das Axialspiel den vorgegebenen Wert, unter
Berlicksichtigung der Breite des PleuelfuBes in Axialrich-
tung sowie der Breite der Pleuelzapfen-Seitenfliche, das
Pleuel oder die Kurbelwelle oder beide ersetzen.

LEMO00295-00277

LEMO0296-00278

LEMOD297-00279

LEMDO298-00000
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21.

Richtwerte:

Breite des Pleuelfules in Axialrichtung

Breite der Pleuelzapfen-Seitenflache

19,80 - 19,85 mm

20,00 - 20,05 mm

Kurbeiwelle

1

AL

Messen des Olspalts des Pleuelzapfens

(1) Samtliches OI von den Seiten der PaBflache zwischen
Pleuellagerdecke! und Pleuel abwischen.

(2) Auf der Seite eine PaBmarkierung mit ¢lhaltigem Lack
auftragen, so daB die Teile wieder in ihrer ursprungti-
chen Zusammensetzung korrekt zusammengebaut
werden kdénnen.

(AuBerdem sicherstellen, daB die Zylindernummer beim
Zusammenbau erkannt werden kann.)

(3) Die Kurbelwelle drehen, bis sich die zu entfernende

Pleuellagerkappe auf der Olwannenseite befindet.

(4) Mit dem folgenden Sonderwerkzeug die Schwung-
scheibe blockieren, um sicherzustellen, daB sich die
Kurbelwelle nicht dreht,

SST: 09210-87701-000

(5) Die Muttern der Pleuellagerkappe gleichmagig in zwei
oder drei Durchgéngen Itsen. Dann die Muttern der
Pleuellagerkappe entfernen.

(6) Die Pleuellagerkappe entfernen.

HINWEIS: .

« Die Kurbelwelle reparieren oder ersetzen, wenn die
Pleuelzapfen Schéden wie z.B. FreBspuren aufweisen.

LEMO00299-00280

LEM00302-00283




(7) Einen Kunststoffaden auf den Pleuelzapfen legen.
HINWEIS: i - -
=« Samtliches Ol vom Pleuelzapfen abwischen.

{(8) Den Pleueldeckel montieren und dabei sicherstellen,
daB die PaBmarkierungen ausgerichtet sind. Die Mut-
tern des Pleuellagerdeckels in zwei oder drei Durch-
gangen aut das vorgegebene Anzugsmoment anzie-
hen,

Anzugsmoment: 36,3+ 5,9 N-m

HINWEIS: _

» Beim Anziehen der Muttern des Lagerdeckels Motordl
auf die Muttern des Lagerdeckels auftragen.

* Mit dem folgenden Sonderwerkzeug verhindern, daB3
sich die Kurbelwelle dreht.
SST: 09210-87701-000

(9) Die Muttern des Pleuellagerdeckels gleichmaBig in zwei |
oder drei Durchgéngen l6sen. Dann den Pleuellager-
deckel entfernen. :

HINWEIS: :

+ Mit dem folgenden Sonderwerkzeug verhindern, dai
sich die Kurbelwelle dreht.

SST: 09210-87701-000

(10) Die' Breite des Kunststoffadens an seiner breitesten
Stelle messen.
Qlspalt: -
Einbauzustand: 0,020 - 0,044 m
Verschleilgrenze: 0,07 mm

Entspricht der Olspalt nicht dem vargegebenen Wert,
den Durchmesser des Pleuelzapfens messen. Priifen,
ob der Pleuelzapfen auf einen Wert unterhalb des zul4s-
sigen Wertes abgenutzt wurde. Die Ersatz-Standard-
lager verwenden oder die Pleuelzapfen so weit ab- LEMOO306-00287
schleifen, daf3 die um 0,25 unterdimensionierten Lager '
verwendet werden kdnnen,

(11) Den Kunststoffaden vom Pleuelzapfen entfernen.

(12) Die Olspalte der verbleibenden Pleuelzapfen messen.




EM-75

. 22. Ausbau der Kolben
(1) Die Olkohleablagerungen oben an den Kolbenringen
entfernen.

(2) Jede Pleuelschraube mit einem kurzen Stiick Schlauch
umhillen, um eine Beschadigung des Pleueizapfens zu
vermeiden.

(3) Die Kolben-Pleuel-Baugruppe und das obere Lager
durch die Oberseite des Zylinderblocks heraus-

dricken,
HINWEIS:
* Die zerlegten Kolben und Pleuel so anordnen, dafi ihre
Einbaulage unschwer zu erkennen ist. i i i
« Dabei vorsichtig vorgehen, damit die Lager nicht
beschadigt werden.
A A
W
&S &S XD

LEMOO0310-0021

23. Die Schwungscheibe ausbauen.
HINWEIS: .
* Mit dem folgenden Sonderwerkzeug verhindern, daR
sich das Hohlrad dreht.
SS8T: 09210-87701-000

LEMOD031 1-00202




24,

25.

Prafen des Kurbelwellen-Axialspiels

HINWEIS: .
e Mit einer MeBuhr das Axialspiel messen.
Axialspiel;

Soliwert: 0,02 - 0,22 mm
VerschleiBgrenze: 0,30 mm,

Wenn das Axialspiel den Grenzwert Oberschreitet, die Breite
der Kurbelwellen-Axiallager-Kontaktflache messen. Betrdgt der
MeBwert weniger als 22,63 mm, die Druckscheibe durch eine
Standard-Druckscheibe oder eine geeignete Uberdimen-
sionierte Druckscheibe ersetzen. Betragt der MeBwert mehr als
22,63 mm, die Kurbelwelle und die Druckscheibe ersetzen.
Anmerkung:

Die iberdimensicnierte Druckscheibe gibt es in zwei Dicken:
0,125 mm und 0,25 mm. Diese Zahl stellt jedoch den Betrag
der UbergroBe fir jede Druckscheibe dar.

Pfiifen des Olspalts des Kurbelwellenhauptlagerzapfens

(1) Die Schrauben der Hauptiagerdeckel nach und nach in
drei Durchgéngen in der in rechts stehender Abbildung
dargesteliten Reihenfolge I6sen. Dann die Schrauben
des Hauptlagerdeckels entfernen. :

(2) Die Schrauben des Hauptlagerdeckels in die Schrau-
benbohrungen des Hauptlagerdeckels einsetzen und
den tagerdeckel hin- und herschwenken. Den Lager-
deckel zusammen mit dem unteren Lager entfernen.

HINWEIS; )

« Das untere Lager nicht vom Hauptlagerdeckel Idsen. Die
entfernten Hauptlagerdeckel entsprechend ihrer Ein-
baulage anordnen.

(3) Die Kurbelwelle herausheben.

HINWEIS: ‘ ' : .

« Dabei auBerst vorsichtig vorgehen, damit die Haupt-
lager nicht mit den Lagern der anderen Zylinder ver-
tauscht werden.

» Die Druckscheibe entfernen.

(4) Die Hauptlagerzapfen und Hauptlager mit Kaltreiniger
reinigen. Mit Druckluft trockenblasen.

‘s .Beim Reinigen stets eine-Schutzbrille tragén:

LEMOO312-00203

LEMOMI14-00205

LEMDO0315-00206

LEMO0316-00000
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(6) Die Hauptlagerzapfen und Hauptlager auf LochfraB und
Kratzer untersuchen,
Sind die Hauptlagerzapfen beschidigt, die Kurbelwelle
reparieren oder ersetzen.
Sind die Hauptlagerzapfenlager beschéadigt, missen
sie ersetzt werden.

(6) Die Hauptlager am Zylinderblock und am Kurbelwellen-
Hauptlagerdeckel montieren.

HINWEIS:

« Die Metallflaiche des Lagers nicht berthren.

(7) Die Kurbelwelle an beiden Seiten mit einem Prisma ab-
stitzen. Den Schlag der Kurbelwelle mit einer MeBuhr
bei Zapfen Nr. 3 messen.

Zulassiger Schlag-Grenzwert: 0,06 mm

HINWEIS:
* Der zulassige Durchbiegungs-Grenzwert betragt
0,03 mm.

Uberschreitet der Schlag den zuldssigen Grenz-wert,
die Kurbelwelle ersetzen.

(8) Sicherstelien, daB die Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen-
bereiche und die Pleuelzapfenbereiche nicht ungleich-
maBig abgenutzt sind (in bezug auf Rundheit und Ab-
schragung).

HINWEIS:

» Die Messung mua fiir jeden Zapfenbereich in vier Rich-
tungen ausgefahrt werden.

Grenzwert fir ungleichméaBigen VerschleiB; 0,02 mm

Uberschreitet der ungleichmaBige VerschleiB den zulassigen
Grenzwert, die Kurbelwelle reparieren oder ersetzen.

(9) Die Kurbelwelle in den Zylinderblock einsetzen.

LEMOG317-00297

LEMO0319-00299

LEMO0320-00300

LEMO0321-00301



(16)-Einen Kunststoffaden (ber jeden Kurbelwellen-Haupt-
lagerzapfen legen.

{11) Die Kurbelwellenlagerdeckel aufsetzen. Die Schrauben
der Kurbelwellenlagerdecke! gleichmasig in der in der
rechts stehenden Abbildung dargesteliten Reihenfolge
anziehen. '

Anzugsmoment: 58,8 + 59 N-m

(12) Die Hauptiagerdeckel zusammen mit den an ihnen
befestigten unteren Lagern entfernen.

(13) Die Breite des Kunststoffstreifens an seiner breitesten
Stelle messen.
Olspalt:
Einbauzustand: 0,020 - 0,044 mm
Verschleilgrenze 0,07 mm

Entspricht der Olspait nicht dem vorgegebenen Wert,
den Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlager-
zapfens messen und geeignete Hauptlager auswahien
oder die Kurbelwelle ersetzen.
(14) Den Kunststoffaden von den Kurbelwellen-Hauptiager-
zapfen abnehmen.
(15) Die Kurbelwelle herausheben.
(16) Das obere Lager entfernen.
HINWEIS:
» Dabei duBerst vorsichtig vorgehen, damit die Hauptlager
nicht mit den Lagern der anderen Zylinder verwechselt
werden.

LEMO0324-00304

LEMO0GQ325-00305
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. PRUFEN DES ZYLINDERBLOCKS

1.

2.

4.

Entfernen der Dichtungsriickstadnde

Dichtungsruckstande restlos vom Zylinderblock entfernen.
Reinigen des Zylinderblocks

Den Zylinderblock mit Kaltreiniger und einer weichen Blr-
ste reinigen.

Prifen der Zylinderblock-Oberflache

Mit einem Haarlineal und einer Dickenlehre die FlAche, die

die Zylinderkopfdichtung berlihrt, in sechs Richtungen, wie

in der Abbildung gezeigt, auf Verzug untersuchen.
Zulassiger Verzug: 0,08 mm

Uberschreitet der Verzug den zulassigen Grenzwert, den
Zylinderblock ersetzen oder die obere Dichtfliche des
Zylinderblocks nachschleifen und dabei die tolgende Zylin-
derblockh&he als Grenzwert zugrunde legen.

Mindesththe des Zylinderbocks:

235,8 mm [ED-10-, ED-20-Motor]

219,8 mm [EF-EL-Motor]
(Richtwert)
Zylinderblockhohe:

Einbauzustand: 235,9 - 236,1 mm [ED-10-,

‘ ED-20-Motor)
219,9 - 220,1 mm [EF-EL-Motor]

Ausmessen der Zylinderbohrungen

(1) Den Durchmesser jeder Zylinderbohrung an den sechs
in der Abbildung gezeigten Stellen messen. Die Diffe-
renz zwischen dem maximalen und dem minimalen
Bohrungsdurchmesser an einem Zylinder sollte
0,03 mm-nicht Uberschreiten.

Falls die Durchmesserdifferenz 0,03 mm dberschreitet,
die Zylinderbohrung unter Bezugnahme auf den Uber-
dimensionierten Kolben aufbohren und/oder honen.
Der Honwinkel betragt 35° + 5°. Die Rauhtiefe betragt
1-47Z.

HINWEIS: .

» Das Aufbohren oder Honen muB fir alle drei Zylinder
gleichzeitig durchgefiihrt werden.

LEMO0327-00307

7 ;/7/;10 mm
o
,% 2 10 mm
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Richtwerte: - ' ' : .

« In untenstehender Tabelle sind, die Zytinderbohrungs-
durchmesser fur (iberdimensicnierte Kolben dargestelit.

» Nach dem Messen des Durchmessers des Ersatzkol-
bens muB. die Endbearbeitung jedoch geméaB dem
Durchmesser des Kolbens durchgefiihrt werden.

[ED-10-, ED-20-Motor] ' {mm)
Typ Kolben-AuBendurchmesser Zylinderbohrung
Standard 66,555 - 66,585 66,600 - 66,630
0,25 66,805 - 66,835 , 66,850 - 66,880
0,50 67,055 - 67,085 67,100 - 67,130 .
0,75 67,305 - 67,335 - 67,350 - 67,380 ,
1,00 67,555 - 67,585 . 67,600 - 67,630 .
[EF-EL-Motor] , (mm) ‘ - | .
. Typ Kolben-Aufiendurchmesser Zylinderbohrung
Standard 67,965 - 67,895 - £8,000 - 68,030
0,25 68,215 - 68,245 68,250 - 68,280 .
0,50 68,465 - 68,495 68,500 - 68,530 ‘ ’
0,75 68,715 - 68,745 68,750 - 68,780
1,00 68,965 - 68,995 69,000 - 69,030

LEMOG330-00000

{2) Den Bohrungsdurchmesser eines jeden Zylinders an :
der in der Abbildung angegebenen Stelle messen. Den - A : te .
MeBwert notieren. .
Die MefBwerte zur Berechnung des Spiels zwischen Kol-
ben und Zylinderbohrung verwenden.

HINWEIS:

+ Die Messung muf3 an einem Punkt durchgefihrt werden, % i
7

der 45 mm von der Oberseite des Zylinderblocks ent-
fernt ist. AuBerdem muf3 die Messung senkrecht zur
Kurbelwelle durchgefiihrt werden.

Entfernen der Zylindergrate
Falls sich Grate oben an den Zylinderbohrungen bilden,
diese mit einer Reibahle entfernen.
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. 'PRUFEN DER KOLBEN .

1.

Priifen der Passung von Kolben und Kolbenbolzen
Versuchen, den Kolben am Kolbenbolzen hin- und her-
zubewegen. Ist eine Bewegung zu splren, das Spiel
zwischen Kolben und Kolbenbolzen prifen.

HINWEIS:

* Wenn der Kolben am Kolbenbolzen hin- und herbewegt
wird, 143t er sich eventuell nur schwer bewegen. LAt er
sich jedoch leicht bewegen, ohne zu blockieren, so ist
diese Kolbenpassung normal.

Ausbau der Kolbenringe

HINWEIS:

« Die ausgebauten Kolbenringe entsprechend ihrer Ein-
baulage anordnen.

» Die Kolbenringe nicht unnitig weit aufspreizen.

(1) Die Kolbenringe Nr. 1 und Nr. 2 mit einer Kolbenring-
zange ausbauen.

(2) Die Olabstreifringe von Hand ausbauen.

(3) Den Wellfederstreifen von Hand ausbauen.

Reinigen der Kolben

(1) Mit einem Dichtungsschaber 0.4. Olkohleablagerungen
vom Kolbenboden entfernen.

HINWEIS:

e Vorsichtig vorgehen, damit der Kolben nicht zerkratzt wird.

(2) Die Kolbenringnuten mit einem zerbrochenen Kolben-
ring oder einem Kolbenringnut-Reiniger reinigen.

HINWEIS:

e Vorsichtig vorgehen, damit der Kolben nicht zerkratzt wirgd.

Prufen der Kolben
Die Kolben auf Risse, Schaden und FreBspuren sichtpriifen.
Den Kolben gegebenenfalls ersetzen.
Ausmessen des Kolbendurchmessers
(1) DenAuBendurchmesser des Kolbens horizontal 13,5 mm (ED-
10-, ED-20-Motor), 11,5 mm (EF-EL-Motor) von der Kolbenun-
terkante entfernt, rechtwinklig zum Kolbenbolzen, messen.
(2) Berechnung des Spiels zwischen Kolben und Zylinderbohrung
Den so gemessenen Kotben-AuBendurchmesser vom
gemessenen Zylinderbohrungsdurchmesser abziehen.
Spiel zwischen Kolben und Zylinderbohrung:  Sollwent:
0,035 - 0,055 mm {ED-10-, ED-20-Motor]
0,025 - 0,045 mm [EF-EL-Motor]
Verschleigrenze: - 0,11 mm [ED-10-, ED-20-Motor]
) 0,10 mm [EF-EL-Motor]

Uberschreitet das Spiel zwischen Kolben und Zylinderbohrung
den zuldssigen Grenzwert, die Zylinderbohrungen aufbohren und
honen, so dal Zylinderbohrungsdurchmesser und Uberdimen-
sionierter Kolben zusammenpassen. Uberschreitet der Durch-
messer der Zylinderbohrung jedoch 67,610 mm {ED-10-, ED-20-
Motor), 68,030 mm (EF-EL-Motor), den Zylinderblock ersetzen,

LEMOO334-00313

LEMO0335-00314

< e rismm

LEMOOII6-00315
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6. Prifen des Kolbenringnut-Axialspiels

Das Axialspiel der Kolbenringe Nr. 1 und Nr. 2 mit einer
Dickenlehre um den gesamten Umfang jeder Nut messen.
Den gréBten MeBwert als Kolbenringnut-Axialspiel notieren.

F

T ' ‘ LEMO00337-00316
Kolbenringnut-Axialspiet ‘
_ Soliwert (mm) VerschleiBgrenze - (mm)
Kompressionsring Nr. 1 0,03 - 0,07 0,12
Kompressionsring Nr. 2 ‘ 0,02 - 0,06 0,11

LI

Den Kolbennng und/oder den Kolben ersetzen, damit.das Kolbenringnut-Axialspiel unterhalb des zul4ssigen Grenzwertes hegt

HINWEIS:

= Wenn Kolbenringe ersetzt werden, muf3 der gesamte Kolbenringsatz fir den entsprechenden Zyllnder

ersetzt werden.

Prufen des Kolbenring-Endspaits

(1) Motordl auf die Zylinderwéinde auftragen.

(2) Die Kolbenringe in die Zylinderbohrung einfiihren.

(3) Miteinem Kolben den Kolbenring herunterschieben, bis
er 45 mm von der. Zylinderblock-Oberkante entfernt ist.

' (4) Den Kolbenring-Endspalt mit einer chkenlehre oder

einer Fihleriehre messen,

LEMOO338-00000

Kolbenring

LEMOO38-00317

. LEMOO340-00318
Koibenring-Endspalt
Sollwert (mm} VerschleiBgrenze {mm}
Kompressionsring Nr. 1 0,25-0,40 . 0,65
. . 0.20 - 0,35 [ED-10-, ED-20-Motor]
Kompressronfnng Nr. 2 0.40 - 0,55 [EF-EL-Motor] 0.65
Otabstreifring 0,20 - 0,70 1,0

Uberschreitet der Kolbenring-Endspalt den zulassigen Grenzwert, muf3 der gesamte Kolbenringsatz fur .)

" den entsprechenden Zylinder ersetzt werden

LEMO0341- 00000
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°.

Prifen des Spiels zwischen Kolben und Kolbenbolzen
Den PleuelfuB zwischen zwei Prismen auf eine Mefplatte
legen. Das Spiel messen, wahrend der Kolben, wie in
rechts stehender Abbildung dargestellt, bewegt wird.
Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen:
Einbauzustand: 0,005 - 0,011 mm
Verschleif3grenze: 0,05 mm

ZUSAMMENBAU/ZERLEGEN VON KOLBEN UND
PLEUEL

1.

Zerlegen von Kolben und Pleuel
Zum Zerlegen die folgenden Sonderwerkzeuge verwenden:
SST: 09221-87206-000
09221-87207-000

(1) Den Kolben, wie in rechts stehender Abbildung gezeigt,
in das Sonderwerkzeug einsetzen.
SST: 09221-87206-000

HINWEIS: - _ :
e Vorher das Distanzstiick 09221-87206-000 ausbauen.

(2) Das Pleuel, wie in rechts stehender Abbildung gezeigt,
in die folgenden Sonderwerkzeuge einsetzen. ‘

HINWEIS: -

» Sicherstellen, dal das kirzere Sonderwerkzeug in die
Grundseite eingesetzt -wird.
SST: 09221-87207-000

(3) Den Kolbenbolzen mit einer Hydraulikpresse
herauspressen.

Prafen der Pleuel

(1) Die Pleuel auf Schiden und Risse sichtprifen.

(2) Die Pleuel mit einer MeBvorrichtung auf Verbiegung und
Verdrehung prifen.
Zuldssige Verblegung: 0,05 mm
Zulassige Verdrehung: 0,05 mm

Falls die angegebenen Grenzwerte Uberschritten wer-
den, das Pleuel ersetzen.

Prafen der PreBpassung von Kolbenbolzen und Pleuet

(1) Mit einer MeBbugelschraube den AuBendurchmesser
des Kolbenbolzens, der mit dem Pleuel in Beriihrung
steht, messen.

LEMO0342-00319

Kolbenring

Varbiegung

Vardrahung




(2) Mit einem InnenmeBgerat den Pleuelinnendurchmesser
messen.

(3) Die PreBpassung ermitteln indem der AuBendurch-
messer des Kolbenbolzens vom Innendurchmesser des
Pleuels subtrahiert wird.

PreBpassung: 0,012 - 0,044 mm

Liegt die PreBpassung nicht im angegebenen Bereich,
das Pleuel ersetzen.

4. Zusammenbau von Kolben und Pleuel

Fir den Zusammenbau die folgenden Sonderwerkzeuge
verwenden. '
SST: 09221-87206-000
09221 87207~000

(1) Den Kolbenbolzen auf die in rechts stehender Ab-

bildung dargestelite Weise in das folgende Son-
derwerkzeug einsetzen.
SST: 09221-87206-000

(2) Den Kolben und das Pleuel auf die in rechts stehender
Abbildung dargestelite Weise in.das Sonderwerkzeug
einsetzen. Das Sonderwerkzeug mit dem Kolbenbolzen
in die Kolbenbolzenbohrung emfuhren :

HINWEIS:

+ Kolben und Pleuel missen so zusammengebaut sein,
daB die vordere Markierung des Kolbens und die vor- .

dere Markierung des Pleuels in die gleiche Richtung
weisen.
» Vorher das Dlstanzstuck 09221 -87207-000 montieren.

(3) Den Kotbenbolzen mit einer Hydraullkpresse in Kolben
und Pleuel pressen.

(4) Kolben und Pleuel vom Sonderwerkzeug entfernen. Das
Sonderwerkzeug vom Kolbenbolzen entfernen.

ZYLINDERBOHRUNG

HINWEIS:

* Wenn ein Zylinder aufgebohrt wird, missen die anderen
Zylinder ebenfalls aufgebohrt werden.

» Uberdimensionierte Kolbenringe verwenden.

LEMOO247-00324

Kolbenbolzen

LEMO00351-00000
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. 1. Ausmessen des Zylinderbohrungsdurchmessers
Den Durchmesser 45 mm von der Zylindercberseite ent-
fernt in der in rechts stehender Abbildung gezeigten Rich-
tung messen.
Uberschreitet der MeBwert 67,630 mm (ED-10-, ED-20-
Motor), 69,030 mm {(EF-EL-Motor), den Zylinderblock erset-
zen.

45 mm

LEMO0352-00327
2. Ermittein des Zylinder-Endbearbeitungs-Durchmessers
(1) Mit einer MeBblgelschraube den Durchmesser des zu
verwendenden Uberdimensionierten Kolbens messen.
HINWEIS:
» Die Messung muf3 an der Schirze 13 mm von der Kol-
benunterkante entfernt durchgeflhrt werden.
. » Die Messung horizontal, nicht in einer Schraglage
durchflhren.
: LEMO0353-000C0
(2) Den Endbearbeitungswert, wie im nachfolgenden
gezeigt, berechnen.
A:  Kolbendurchmesser
B: Spiel zwischen Kolben und Zylinderbohrung
0,035 - 0,055.mm (ED-10-, ED-20-Motor)
0,025 - 0,045 mm (EF-EL-Motor)
C: Honzugabe
0,02 mm
D: Endbearbeitungs-Durchmesser LEMOOS54.00000
D=A+B-C
3. Den Zylinder nach dem Autbohren honen.
(1) Den Zylinder aufbohren unc dabei eine Honzugabe von 7 7
0,02 mm belassen. 7 >§-__/ Horlwinlfel
(2) Den Zylinder honen. / / 35°15
Honwinkel; 35° + 5° / /
” 1-4Z
) . LEMO0355-00328
ERSETZEN DES HINTEREN WELLENDICHT-
RINGS . /
(1) Ausbau des hintéren We llendichtrings ik
Den Wellendichtring mi einem Splintireiber vom hin-
teren Wellendichtring-At standshalter entfernen. S
HINWEIS: o \o
= Dabei auBerst vorsichti) vorgehen, damit der Wellen- 0(7 S
.} dichtring-Abstandshalter -icht beschZdigt wird.
B . =] Q
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(2) Einbau des hinteren Wellendichtrings S

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug einen-neuen Wel-

lendichtring in die korrekte Position treiben.
SST: 09608-87302-000

HINWEIS: o . KR
« Dabei vorsichtig vorgehen, um sicherzustellen, daf3 der
Wellendichtring nicht schrédg eingetrieben wird.
' LA E

ERSE;I'ZEN DES VORDEREN WELLENDICHT-
RINGS -

(1) Ausbau des vorderen Wellendichtrings
Den vorderen Wellendichtring mit einem Splinttreiber
von der Olpumpe entfernen. L
HINWEIS:
+ Dabei duB3erst vorsichtig vorgehen, damit -die Olpumpe
. beim Ausbau nicht beschadigt wird.

(2) Einbau des vorderen Wellendichtrings -
Mit dem nachfolgenden Sonderwerkzeug einen neuen
vorderen Wellendichtring in die korrekte Position trei-
ben. :
SST: 08608-87302-000

'ERSETZEN DES ZYLINDERBLOCKS

HINWEIS: o Co

« Der Zylinderblock-wird zusammen mit den Kolben als
eine Einheit geliefert.

« Daher sicherstellen, daB sich die Kolben stets in der
jeweils zugeordneten Bohrung befinden.

[Richtwerte]

Die Ziffern, die an den in rechts stehender Abbildung
dargestellten Positionen eingestanzt sind, sind die Kolben-
Passungscodenummern fiir den jeweiligen Zylinder.

In untenstehender Tabelle wird angegeben, welche Abmessun-
gen den jeweiligen Passungscodenummern entsprechen.

[ED-10-, ED-20-Motor] (nmy
Code ' _Z&ilinde_lhnhmngsdnrchmesser | Kolben-Aubendurchinesser
1. 66,600 - 66,610 656,555 - 66,565
o2 66,611 - 66,620 66,566 - 66,570
3 . 66,621 - 66,630 66.576 - 66,680

LEMOO357-00330

LEMO0358-00331

LEMOD359-00332

LEMOO360-00000

-

Passungs-
codenummer

Zylinder Nr. 3

Zylinder Nr. 2

Zylinder Nr. 1

LEMO0O361-00333
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[EF-EL-Motor]

(mm)
Code Zylinderbohningsdurchmesser Kolben-Au5endurchme55er
1 68,000 - 68,010 67,965 - 67,975
2 68.011 - 68,020 67.976 - 67.985
3 68,021 - 68,030 67.986 - 67,995

Den Zylinderblock mit Kaltreiniger und einer weichen Bir-
ste waschen.
2. Mit Druckluft trocknen.

L e etk 2

L I
ey AR

_g; en'smit Diuckiift-stets -eine- Schutzbrille

3. Montageteile an der Oberseite des Zylinderblocks

(1) OleinlaB
Den OleinlaB, wie in Abb. 1 dargestellt, in Abschnitt A
einpressen, bis er um 1,2 bis 2,0 mm von der Oberseite
des Zylinderblocks zurickgesetzt ist.

HINWEIS: -

« Den OleinlaB nicht wiederverwenden.

(2) Bolzenring
Den Bolzenring, wie in Abb. 1 dargestellt, in Abschnitt
B einpressen, bis er um 4,5 bis 5,5 mm herausragt.
HINWEIS:
= Den Bolzenring nicht wiederverwenden.

LEMOO362-00000

LEMO0363-D0000

Abb. 1

LEMO0354-D0334

4.5 dls 55 mm

Elnhel: mm

LEMOD365-00335
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{3) Bogenstick _ . .
Das Bogenstick in den in Abb. 1 dargesteliten Ab- : o .
schnitt C so einpressen, daB seine Offnung nach auBen Vome Abschnitt C

weist. _ G

4. Montageteile an Vorder- und Hinterseite
(1) Die Stiftschrauben, wie in rechts stehender Abbildung
gezeigt, an Abschnitt A (zwei Stellen) montieren.
' (2) Die geraden Bolzen, wie in rechts stehender Abbildung
gezeigt, in Abschnitt B (vier Stellen) einpressen, bis sie
um 6,5 bis 8,5 mm herausragen. '

L

LEMUOO367-00337

®
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| . (3) Die geraden Bolzen, wie in rechts.stehender Abbildung
dargestellt, in Abschnitt C (zwei Stellen) pressen, bis sie
um 5,5 bis 7,5 mm herausragen.

5. Montageteile an der Seite AustaBselte
(1) Die Verbindungsschraube zur Befestigung des Olfilters
montieren.

6. Montageteile an der Unterseite
. (1) Die Stiftbolzen in dem mit einem Sternchen (*) ge-
kennzeichneten Bereich (zwei Stellen) montieren.




ZERLEGEN DER OLPUMPE
1. Den vorderen Wellendichtring entfernen.

2. Den d;Ring entfernen. . .- - '
3. Die leumpenabdeckungabneh‘men;

4. Den Olpumpenldufersatz herausnehmen.

5 Den Splint herauszichen und dabei den Feder-Befe-
stigungsring mit einer Zange 0.4. auseinanderdriicken. . °
HINWEIS: c : SR
« Einen geeigneten Lappen usw. unter den Feder-Befe-

thQUngsring legen, damit er nicht herausspringt.
{ b

6. Den Feder-Befestigungsring des Olpumpenuberdruckven-
tils, die Druckfeder und. das Olpumpen-Uberdruckventil
entfernen. :

HINWEIS:
» Die ausgebauten Teile mit Kaltreiniger waschen.

LEMOGAT4-0034

LEMOD375-00345
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3 . (1) Das Olpumpen-Unterdruckventil auf Schiden unter-

suchen.

Ein beschadigtes Unterdruckventil ersetzen. AuBerdem
prifen, ob die Uberdruckventil-Montagebohrung im
Olpumpengehause beschadigt ist.

(2) Die Druckfeder auf Schaden prifen. AuBerdem ihre

3)

(4)

freie Federldnge messen.
Freie Solldnge: 35,5 mm

Die Druckfeder ersetzen, falls sie beschadigt ist oder
thre freie Federlange unterhalb des Sollwertes liegt.

Den Feder-Befestigungsring des Olpumpen-Unter-
druckventils auf Schaden untersuchen.
Den Befestigungsring ersetzen, falls er beschadigt ist.

Motorsl auf das Olpumpen-Uberdruckventil auftragen.
Das Olpumpen-Uberdruckventil in das Olpumpenge-
héduse einflhren. Priifen, ob das Ventil leicht gleitet.
Das Olpumpengehéuse ersetzen, falls das Ventil nicht
leicht gleitet.

7. Messen des Gehdusespiels, des Kopfspiels und des Axial-
spiels

(1)

Eine didnne Schicht Motordl auf die Laufer-PaBfidche
des C)Ipumpengehéuses sowie auf den L&ufer auf-
tragen. Den Laufer so in das Olpumpengehiuse ein-
setzen, dal die Bohrmarkierung von auBen zu sehen ist.

LEMOU376-00046

LEMOUIT77-00047
LEMODO378-00348
LEMO0379-00349

LEMOO380-00350



{2) Mit einer Dickenlehre das Geh&ausespiel zwischen
Olpumpengehduse und AuBenlaufer messen.
Soll-Gehdusespiel: 0,10 - 0,185 mm .
VerschieiBgrenze: 0,25 mm '

Die Olpumpe ersetzen, falls das Gehausespiel nicht im
zuléssigen Bereich liegt.

" (3) Mit” einer Dickenlehre das Kopfsplel des Laufers mes-
sen. : ;
. Soll-Kopfspiel: 0,17 - 0,24 mm
VeréchleiBgrenzé- 0 35 mm,

E Den Laufer ersetzen falls das Kopfsplel nicht im zulas—-

sigen Bereich liegt.

"

' (4) Das Axialspie! zwischen Olpumpengehsuse und.L4ufer
mit einem Lineal und einer Dickenlehre messen.
Axialspiel: 0,035 - 0,070 mm
VerschleiBgrenze: 0,15 mm

Die Olpumpe ersetzen, falls das Axialspiel nicht im
zulassigen Bereich liegt.

8 Prifen, ob die Laufer- PanIache an der Pumpenabdeckung‘

abgenutzt ist.
Eine abgenutzte inumpenabdeckung ersetzen

ZUSAMMENBAU DER OLPUMPE

HINWEIS:

« Alle Bauteile in Kaltreiniger waschen und mit Druckluft

. tfrockenblasen..
?i;WAfj’F.iNEJZﬁ’
SO .Belm <Arbeiten.
xtragen

o A
= "‘ f o

LEMOO381-00351

LEMO00384-00354

LEMO0385-00000
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@
2.

Motor8l auf das Uberdruckventil auftragen. Danach das

Uberdruckventil in das Olpumpengeh4use einfihren.

Druckfeder und Befestigungsring in das Olpumpenge-

hause einsetzen.

HINWEIS:

» Den Befestigungsring so einbauen, daB seine hervor-
ragende Seite gegen die Druckfeder gerichtet ist.

Einen neuen Splint in den Befestigungsring einsetzen,
wahrend dieser mit einer Zange usw. zusammengedriickt
wird. Die Splint-Enden in Form eines Ankers auseinander-
spreizen.

Die L&aufer mit Motor6l schmieren. Die Liufer so in das
Pumpengehduse einsetzen, daB die Laufer-Bohrmarkie-
rung von auBBen zu sehen ist.

Die Pumpenabdeckung montieren. Die Schrauben mit dem
angegebenen Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment: 10,3+25N-m

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug einen neuen Wellen-
dichtring eintreiben. .
SST: 09608-87302-000

HINWEIS:

» Dabei vorsichtig vorgehen, damit die Olpumpe bei der
Montage nicht beschadigt wird.

» Sicherstellen, daB der Wellendichtring nicht schrag
eingetrieben wird.

,’--y
s ¥’

o

= .':-. (g).i _‘\,,"\L'/.?_

LEMOOIE 7-000568
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UBERHOLEN DER KURBELWELLE

1. Kurbelwellenhauptlagerzapfen
Die Lager der Kurbelwellenhauptlagerzapfen sind in zwei ™ -
GroBen erhaltlich: Das Ersatz-Standardlager und das um
0,25 mm unterdimensionierte Lager. Daher mlssen die
Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen so abgeschiiffen werden,
daf3 die Durchmesser der abgeschliffienen Zapfen den
unten aufgefihrten Abmessungen entsprechen.
' (mm)
Soll Zapfen Olspalt
Lagertyp -durchmesser ' Sollwert Verschleil-
: ‘ grenze
45,976 - 46,000
Ersatz- [ED-10, ED-20}
Standardlager 41,976 - 42,000
[EF-EL]
0,020 - 0,044 0.07
. 45,734 - 45,742
Unterdimensio- [ED-10, ED-20)
niertes Lager 41,734 - 41,742
(EF-EL]

.2. Pleuelzapfen

Die Pleuellager sind in zwei GréBen erhdltlich: Das Ersatz-
Standardlager und das um 0,25 mm unterdimensionierte
Lager. Daher mussen die Pleuelzapfen so weit abge-
schliffen werden, daf3 die Durchmesser der abgeschlif-
fenen Zapfen den unten aufgefUhrten Abmessungen ent-

sprechen. . '
' (mm}
Soll-Zapfen Ospat
Lagertyp durchmesser ‘g VerschleiB-
ollwert
grenze

39,976 - 40,000

Ersatz- [ED-10, ED-20

Standardlager . | 36,976 - 37,000
[EF-EL]

0,020 - 0,044 0,07

. 39,734 - 39,742

Unterdimensio- [ED-10, ED-20]

niertes Lager 36,734 - 36,742
.o [EF-EL]

‘PRUFEN DER SCHWUNGSCHEIBE

Die Schwungscheibe auf Schaden untersuchen.
Eine beschédigte Schwungscheibe ersetzen.

Priifen und Ersetzen des Zahnkranzes
Den Zahnkranz auf Schaden untersuchen.
Einen besch&digten Zahnkranz ersetzen.

LEMOO391-00000

LEMO0392-00000

LEMDO393-00360




@ ENTFERNEN/AUFSCHRUMPFEN DES ZAHN-
KRANZES

2. Einen neuen Zahnkranz waagerecht auf die Schwung-

3. Den Zahnkranz mit einem Gasbrenner gleichmaBig erwar-

4. Den Zahnkranz natirlich abktihlen lassen.

Die Schwungscheibe auf einem geeigneten Holzbalken la-
gern. Den Zahnkranz mit Hammer und MeiBel von der
Schwungscheibe l8sen.

scheibe legen.

men, bis er durch sein Eigengewicht (ber die Schwung-
scheibe fallt.

HINWEIS:

» Den Zahnkranz nicht mit einem Hammer 0.4. schlagen.
* Den Zahnkranz nicht mit Wasser 0.4. abschrecken.

ZUSAMMENBAU DES ZYLINDERBLOCKS

HINWEIS:

* Alle Bauteile (auBer mit Schmierfett abgedichtete Lager, Staubschutzkappen und elektrische Bauteile)
vor der Montage mit Kaltreiniger waschen und anschlieBend mit Druckluft trockenblasen.
» Dichtmittelriickstdnde usw. von den Gewinden der Schalter entfernen.

VARNUNG:. e
. Belm. Arbeiten mit. Driickiuft Stets elne’ Schutzbrille-tragen. RN

LEMO039T-00000

Einbau der Kurbelwelle

(1) Die Lagerschalen in den Zylinderblock und die Kurbel-
wellenlagerdecket einlegen.

HINWEIS:

« Die Lagerschalen niemals an der Vorder- oder Riick-
seite berlhren,

» Die Lagerschalen stets an den Kanten anfassen.
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(2) Die Gleitflichen der Lagerschalen mit Motord!
schmieren.

HINWEIS: o _

« Die Vorder- und Riickseite “der Lagerschalen nicht
berihren. . I '

» Die Kurbelwellenlagerdeckel -nicht mit Motordl

* schmieren. :

(3) Die Kurbelwelle in den Zylinderblock einlegen.

(4) Die Anlaufscheiben mit Motordl schmieren. Die Anlauf-
scheiben mit der Schmiernut gegen die Kurbelwelle
gerichtet zwischen Kurbelwellen-Hauptiagerzapfen Nr.
3 und Zylinderblock einsetzen.

(5) Die  Kurbelwellen-Haupttagerzapfen mit  Motordl
schmieren.
HINWEIS:

.= Dabei vorsichtig vorgehen, damit kein Ol in die Bohrun-

éjen der Lagerdeckel-Befestigungsschrauben gelangt.

(6) Die Kurbelwellen-Lagerdeckel mit den Pfeilen gegen
die Olpumpe zeigend entsprechend ihrer Numerierung
einbauen.

(7) Die Schrauben der Kurbelwellenlagerdeckel leicht mit
Motordl schmieren. Die Schrauben in zwei oder drei
Durchgdngen in der rechts gezeigten Reihenfolge
gleichmaBig mit dem angegebenen Anzugsmoment an-
ziehen. '

Anzugsmoment: 58,8 + 5,9 N-m

LEMD0402-00368




.‘2. Montage von Kolben und Pleuel
(1) Die Schwungscheibe provisorisch an der Kurbelwelle
montieren.,
HINWEIS: i
» Dabei vorsichtig vorgehen, damit kein Ol usw. auf die
Schrauben oder in die Schraubenbohrungen gelangt.

LEMOO0404-00370
(2) Den Wellfederstreifen in die Nut des Olabstreifrings
einlegen. Sicherstellen, daB der Rand des Wellfeder-
streifens weder in Druckrichtung noch in Axialrichtung .\
ausgerichtet ist.
HINWEIS: -
+ Den Wellfederstreifen nicht weiter als notwendig auf- Druckrichtung
. spreizen, .
Kante des
Welltederstreitens
LEMOO405-00371

(3) Die obere Abstreifschneide so einsetzen, dal sie aui-
gewickelt wird, wenn die Kante des Wellfederstreifens
mit dem Daumen hochgeschoben wird.

LEMOD406-00372

HINWEIS:

. « Sicherstellen, daf die Kante der Abstreifschneide um
90° nach links von der Kante des Wellfederstreifens
versetzt ist. 90°

» Die Abstreifschneide nicht weiter als notwendig auf-
spreizen. ‘ Druckrichiung

Kante der unteren
Abstreifschneite

Kante der oberen o Wallfederstreifen
Abstreifschneide

LEMOQ407-00373

(4) Die untere Abstreifschneide so einsetzen, daB sie auf-
gewickelt wird.

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB die Kante der Abstreifschneide um
90° nach rechts von der Kante des Welifederstreifens
versetzt ist. N

» Die Abstreifschneide nicht weiter als notwendig auf-

spreizen. i
. ~ * Sicherstellen, daf} sich der Olabstreifring leicht drehen
l&nt.

LEMO0D408-00374
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(5) Den Kompressionsring Nr. 2 mit einer Kolbenringzange,
mit der Markierung T, 2T, N oder 2N nach oben
gerichtet, dberstreifen.

HINWEIS:

= Den Kolbenring nicht weiter als notwendig aufspreizen.

(6) Den Kompressionsring Nr. 1 mit einer Kolbenringzange,
mit der eingestanzten Markierung T oder N nach oben
weisend, uberstreifen.

LEMOO409-00375
(7} Die Kolbenringe so anordnen, daB der Rand jedes Rand von Fing Nr. 2
Ringes an den in der rechts stehenden Abbildung sraven RO E
dargestellten Punkten anliegt. ' : Untere
H I N W Egls g I\bstroifschnelde
» Die Ringe kdnnen auch anders angeordnet werden, so- ]
lange kein Rand in Druckrichtung weist. AuBerdem soll- Druckseite  f——-—1——-—-Druckseito .
ten benachbarte Ringe dabel um ca. 120° bis 180° ver- ; ’
sefzt sein. Untere ellfederstreifen
Abstreifschneide
Rand von Ring Nr. 1
LEMOO410-00376

(8) Die Pleuel-Lagerschalen am Pleuel und am
Pleueldeckel befestigen; dabei die Laufflachen und
Rickseiten der Lagerschalen nicht mit bloBen Handen
berthren.

LEMOO411-00377

(9) Einen geeigneten Vinylschlauch zurechtschneiden und
auf die Pleuelschrauben streifen. :

LEMO00412-00378

(10) Die Kolbenringe, Kolbenbolzen, Pleuellager, Zylinder-
wande und Pleuelzapfen mit Motorél schmieren.
HINWEIS:
« Jede Zylinderbohrung mit ca. 5 cm® Motor6l schmieren..
« Jeden Kolbenring mit ca. 1 cm® Motordl schmieren.

LEMOO413-00379




EM-99

(11) Die Kolbenringe mit der Kolbenringzange (Sonderwerkzeug)
zusammendricken; dabei sicherstelien, daB sich die Kolben-
ringrander beim Einbau nicht bewegen.

SST: 09217-87001-000

(12) Den Kolben von Hand in die Zylinderbohrung einfuhren; dabei sollte
die Vorderseiten-Markierung zur Glpumpe gerichtet sein.
HINWEIS:
» Beim Einbau &uferst vorsichtig vorgehen, um die
Pleuellager nicht zu beschadigen.
» Vorsichtig vorgehen, damit der Pleuelzapfen nicht vom
Pleuel zerkratzt wird.

(13) Den Kolben mit einem geeigneten Werkzeug einfGhren,
bis der Pleuel am Pleuelzapfen ansteht.
(14) Die Laufflaichen der Pleuellagerschalen mit Motordl
schmieren.
HINWEIS:
* Die Laufflachen der Lagerschalen nicht berlhren,

(15) Die Vinylschlache von den Pleuelschrauben entfernen.

{(16) Die Pleuellagerdeckel mit der Vorderseiten-Markierung
zur Olpumpe gerichtet montieren. :

{17) Die Kurbelwelle mit dem folgenden Sonderwerkzeug
blockieren.
SST: 09210-87701-000

(18) Die Befestigungsmuttern der Pleueliagerdeckel leicht
mit Motordl schmieren. Die Muttern gleichmaBig in zwei
oder drei Durchgdngen mit dem angegebenen An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment: 36,3+ 5,9 N-m

(19) Die unter (1) bis (18) beschriebenen Arbeiten an den
verbleibenden Zylindern durchf(hren.

LEMOD414-00380

LEMO04 17-00383

LEMO00418-00384
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(20) Die Schwungscheibe entfernen.
(21) Das folgende Sonderwerkzeug abnehmen.
SST: 09210-87701-000

‘LEMOO419-00385

3. Einbau der Olpumpe .

(1) Die Kurbelwelle drehen, bis sich Zylinder Nr. 1 im
oberen Totpunkt befindet.

(2) Den Wellendichtring innen mit Motord! schmieren.

(3) Einen neuen O-Ring in.die Nut der Pumpenabdeckung ein-
setzen. Den O-Ring sichern, indem er an den drei vorstehen-
den Stellen aut der Abdeckungsseite gehalten wird.

HINWEIS: . ' :

» An den- Halte-Positionen befinden sich eingepragte
Markierungen mit einem Durchmesser von 5 mm.

(4) Die beiden flachen Bereiche der Kurbelwelle zum An-
treiben der Olpumpe auf die Olpumpe ausrichten.und
dann die Olpumpe mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung am Zylinderblock montieren.

LEMOO421-00387

(5) Die Befestigungsschrauben und -muttern der Olpumpe
mit dem angegebenen Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment: 19,1 + 3,8 N-m

HINWEIS:
o Stets eine silberne Schraube an der mit einem
Sternchen (*) markierten Stelle verwenden.

4. Einbau des Wellendichtringhaiters

(1) Die Innenfiaiche . des Wellendichtrings mit Motord
schmieren. -

(2) Den Wellendichtringhalter auf den StoBbolzen ausrich-
ten und dann mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung am Zylinderblock montieren.

(3) Die Befestigungsschraube mit dem angegebenen An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment: 12,7+ 2,5 N-m

LEMO0423-00389




.-5. Die hintere Endplatte montieren.

6. Das Olpumpensieb mit einer neuen zwischengelegten

Dichtung montieren.

Einbau der Olwanne
(1) Fremdstoffe (Fett und Wasser usw.) grundlich von der

Olwannen-Befestigungsfldche des Zylinderblocks so-

wie von der Zylinderblock-Befestigungsftache der Ol-
wanne entfernen. '

(2) Etwas Three Bond 1207F, wie in der rechts stehenden
Abbildung gezeigt, so auf die Flanschflache auftragen,
daf sich die Abdichtung mit Three Bond Uber die ge-
samte Flache erstreckt und einen Durchmesser von ca.
3 mm bis 4 mm hat.

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB die Olwanne innerhalb von 15 Minu-
ten nach dem Auftragen von Three Bond 1207F montiert
wird.

= Sind mehr als 15 Minuten vergangen, muf das Dichtmit-
tel entfernt und die Arbeit erneut ausgefuhrt werden.

(3) Die Olwanne am Zylinderblock montieren.

(4) Die Befestigungsschrauben und -muttern der Olwanne
in zwei oder drei Durchgéngen mit dem angegebenen
Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment: 7,8 £ 1,6 N-m

LEMO0424-D0390

LEMOGA2G-00302

LEMO0427-003393
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8.

9.

10.

11.

Die hintere Endplatte am Zylinderblock montieren.

Montage der. Schwungscheibe .

(1) Die Schwungscheibe montieren und dabei auf den
StoBbolzen der Kurbelwelle ausrichten.

(2) Die Befestigungsschrauben der Schwungscheibe pro-
visorisch mit dem folgenden Anzugsmoment in der in

" rechts stehender Abbildung dargestellten Reihenfolge

anziehen.
Anzugsmoment: 29,4 - 34,3 N-m

HINWEIS:

s« Die Kurbelwelle mit dem folgenden Sonderwerkzeug

am Zahnkranz montieren.
SST: 09210-87701-000

(3) Die Befestigungsschrauben der Schwungscheibe in
der in rechts stehender Abbildung gezeigten Reihen-
folge mit dem angegebenen Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment:. 44,1+ 4,9 N-m

HINWEIS:

+ Die Kurbelwelle mit dem folgenden Sonderwerkzeug am
Zahnkranz blockieren:
SST: 09201-87701-000

Mit einer MefBuhr den Schwungscheiben-Axialschlag mes-
sen. .
Zulassiger Axialschlag: 0,1 mm

HINWEIS: '
« Die Schwungscheibe ersetzen, falls der Axialschlag den
zulassigen Wert dberschreitet.

Montage der Kupplungsscheibe und der Druckplatte

(1) Das folgende Sonderwerkzeug in das hintere Ende der
Kurbelwelle einfdhren.
SST: 09301-87701-000

(2) Die Kupplu'ngsscheibe montieren.

LEMO00429-00395

LEM00431-00396

LEMO0432-00307

@




12.

13.

.4.

15
16.

(3) Die Druckplatte montieren und dabei den PaBstift der
Druckplatte ausrichten.

(4) Die Befestigungsschrauben der Druckplatte in der in
rechts stehender Abbildung dargestellten Reihenfolge
anziehen.

Die Schraube Nr. 1 provisorisch anziehen.
Anzugsmoment: 18,1 + 3,4 Nm

(5) Das Sonderwerkzeug entfernen.

HINWE!S:

» Das Sonderwerkzeug muf sich leicht und problemlos
entfernen lassen.

s Lé&Bt sich das Sodnerwerkzeug nicht entfernen oder 4Rt
es sich nur schwer entfernen, die Druckplatte abnehmen
und die Montage erneut durchfihren.

Montage des Wassertemperatursensors

[ED-20-, EF-EL-Motor]

(1) Das Gewinde des Wassertemperatursensors reinigen.
Abdichtband um das Gewinde wickeln.

(2) Den Wassertemperatursensor mit dem angegebenen
Anzugsmoment befestigen.
Anzugsmoment: 29,4 + 4,9 N-m

Montage des Wassertemperaturschalters

[ED-10-Motor)

(1) Das Gewinde des Wassertemperatursensors reinigen.
Abdichtband um das Gewinde wickeln.

(2) Den Wassertemperatursensor mit dem angegebenen
Anzugsmoment befestigen.
Anzugsmoment: 29,4 + 4,9 N-m

Montage des Bimetall-Unterdruckventils

[ED-10-Motor]

(1) Das Gewinde des Bimetall-Unterdruckventils reinigen.
Abdichtband um das Gewinde wickeln.

(2) Das Bimetall-Unterdruckventil am Zylinderblock befe-
stigen. Das Bimetall-Unterdruckventil mit dem angege-
benen Anzugsmoment montieren.

Anzugsmoment: 17,7 N-m

(3) Wenn das Bimetall-Unterdruckventit nachgespannt
wird, die Richtung des Anschiusses wie in rechts ste-
hender Abbildung dargestellt anordnen.

Den Offilter montieren.

Den Oldruckschalter montieren.

LEMO0435-00000

0-20°
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17.

18.

19.

20.

Monfage der Wasserpumpe .

(1) Die Wasserpumpe mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung am Zylinderblock montieren. ‘

{2) Die Befestigungsschrauben und -muttern der Wasser-
pumpe mit dem .angegebenen Anzugsmoment anzie-
hen. ‘

Anzugsmoment: 19,1 £ 3,8 N-m

(3) Die Staubschutzkappen zwischen Olpumpe und Was-
serpumpe einsetzen.

Montage des Wasserpumpen-EinlaBrohrs

(1} Den O-Ring durch einen neuen O-Ring ersetzen.

HINWEIS:

« Dabei vorsichtig vorgehen, damit der O-Ring nicht zer-
kratzt wird.

(2) Den O-Ring mit 'Seife'rilauge bestreichen. Den O-Ring
gerade in das Wasserpumpen-EinlaBrohr schieben und
dabei sicherstellen, daB sich der Q-Ring nicht drehen
14BL. '

(3) Das Wasserpumpen-EiniaBrohr am Zylinderblock mon-
tieren.
Anzugsmoment: 12,7+ 2,5 N-m

Montage der OlmeBstab-Fuhrung

(1) Den O-Ring durch einen neuen O-Ring ersetzen.

HINWEIS: ' ,

» Dabei vorsichtig vorgehen, damit, der O-Ring nicht zer-
kratzt wird.

(2) Den O-Ring mit Motordl schmieren. Den O-Ring in die
OlmeBstab-Fuhrung einfuhren.

(3} Die Stutze der OlmeBstab-Fiihrung mit den Befe-
stigungsschrauben an der Wasserpumpe befestigen.
Anzugsmoment: 12,7+ 2,5 N-m

Die Generator-Einstellstange provisorisch am Zylinderblock
montieren.

LEMD0441-00405

LEMO(O442-00406



. MONTAGE DES ZYLINDERKOPFES

1. Den Zylinderblock auf einem geeigneten Motor-Stitzbock
abstellen.

| 2. Die Zondmarkierung der Schwungscheibe auf die Zind-
i markierung ausrichten. Oder die Nut am vorderen Ende der
| Kurelwelle so ausrichten, daB sie genau nach oben weist.

|

3. Eine neue Zylinderkopfdichtung am Zylinderblock mon-

| tieren.

| HINWEIS:

: e Dabei sicherstellen, da die Dichtung auf den Stellring
an der Zylinderkopfseite ausgerichtet ist.

4. Die Kurbelwelle so weit drehen, bis das Bohrloch der Nok-
. kenwellen-Zahnriemenscheibe auf die eingepragte Markie-
rung auf der Zahnriemenabdeckung Nr. 2 ausgerichtet ist.

5. Die Zylinderkopf-Baugruppe am Zylinderblock montieren.
HINWEIS: .
» Dabei vorsichtig vorgehen, damit Zylinderkopfdichtung

und Zylinderkopfdichtungsoberflache nicht beschadigt
werden.

LEMOO443-00407

LEMO0447-00411
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6.

10.

11
12.

13.

14.

Das Gewinde jeder Zylinderkopfschraube mit Motordl

schmieren. Die Schrauben am Zylinderkopf montieren.

HINWEIS: '

» Die Bohrungen am Zylinderblock fir die Zylinderkopf-
Befestigungsschrauben dirfen nicht geschmiert sein.

Die Zylinderkopfschrauben in der in rechts stehender Ab-
bildung dargestellten Reihenfolge gleichmaBig in zwei oder
drei Durchgdngen mit dem angegebenen Anzugsmoment
anziehen. ' '

Anzugsmoment: 53,9+ 49 N-m

Montage der Zylinderkopfabdeckung
(Siehe Seite EM-55.) .
Die Auspuffkrimmerstitze montieren.

Den Zahnriemen montieren.
(Siehe Seite EM-13 bis EM-18.)

Die Lichtmaschine provisorisch montieren.

Den Antriebsriemen montieren und spannen.

(Siehe Seite MA-9 im Kapitel MA - Motor.)

Die Wasserschlauche an die WassereintaBschiduche
anschlieBen.

Den Motorkabelbaum an den Motor anschiieBen.

Mit Motorél schmieren.

LEMO0450-00000




VORBEREITUNG FUR DEN EINBAU DES
MOTORS

1. Den Motor am Getriebe montieren.
2. Die Befestigungsschrauben anziehen.
Anzugsmoment: 49,0 - 78,4 N-m

3. Die Motorkabelbaum-Halterung am Getriebe montieren.

4. Den Anlassermotor am Getriebe montieren und die Befe-
stigungsschrauben anziehen.

5. Montage der Antriebsstrang-Versteifung

HINWEIS:

+ Wenn die motorseitige Befestigungsschraube zuerst
montiert wird, entfernt sich die Getriebeeingangswelie
mittig motorseitig von der Kurbelwellenmitte. Dies kann
zu einem Rattern des Getriebes fihren.

(1) Bei zwischengelegter unterer Kupplungsabdeckung
die Antriebsstrangversteifung provisorisch mit der in
rechts stehender ‘Abbildung mit A gekennzeichneten
Schraube montieren.

(2) Die in rechts stehender Abbildung mit B gekennzeich-
nete Schraube provisorisch anziehen.

(3) Die in rechts stehender Abbildung mit C gekennzeich-
nete Schraube mit dem angegebenen Anzugsmoment
anziehen.

Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 N-m

LEMOO457-00421
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(4) Die in rechts stehender Abbitdung mit A, B und C ge-
kennzeichneten Schrauben mit dem angegebenen An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment:
Schraube A: 14,7 - 21,6 N-m
Schraube B: 14,7 - 21,6 N'-m
Schraube C: 29,4 - 44,1 N-m

Die hintere Motorhalterung am Motor montieren.
Die AnsaugkrOmmerstitze montieren.
Anzugsmoment:
15,2 £ 23,0 Nm
(gilt nur fir die Mutter bei ED-10)
31,2+t 468 Nm .
(alle Schrauben)

NO

8. Motor und Getriebe mit einem Kettenflaschenzug einschlin-
gen.

9. Motor und Getriebe am Rahmen montieren.,
(Siehe Kapitel BO.)

10. Den Rahmen an die Fahrzeugunterseite ansetzen.
HINWEIS:-
» - Die rahmenseitigen Befestigungsschrauben-Bohrungen
auf die Stiftschrauben-Bohrungen ausrichten.

11. Den Rahmen am I'-'ahrzeug_ montieren. Die Schrauben und
Muttern anziehen. (Siehe Kapitel BO.)
Anzugsmoment: 84,3 - 104,0 N-m

TIYAYAYEL

F
]

LEMOOASE-00422

LEMD0461-D0425
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.2 Die folgenden Bauteile an die Fahrzeug-Unterseite anschlieBen bzw. dort montieren.
! (1) Befestigungsschraube des Schaltzugs (schaltseitig) (Siehe Kapitel MT.)
! (2) Antriebswelle (siehe Kapitel FS.)
! (3) Befestigungsschraube der Lenkgeh&dusehalterung (Siehe Kapitel SR.) E
: (4) Vorderer Stabilisator (Siehe Kapitel FS.) »
{5) Untere Trager (Siehe Kapitel FS.) ;
(6) Vordere Stabilisatorhalterung (Siehe Kapitel FS.) {
(7) Schaltzug (Siehe Kapitel MT.) :
(8) Vordere Abgasleitung (Siehe Kapitel BO.)
HINWEIS:
|
\
I
|
|

L b A IR et

« Stets eine neue Dichtung verwenden.

LEMOO452-00426

13. Das Massekabel an die Karosserie anschlieBen.

LEMOG463-00427
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|
l
|
\
|

17.
18.

19.

20.

21,

AnschlieBen des Schaltzugs (schaltseitig) an das Getriebe
(Siehe Kapitel MT.) . .

(1) Den Schaltzug anschlieen. -

(2) Die Schalthebel-Klammer montieren.

(3) Die Klammer montieren.

Das Zundkabel zindspulenseitig. an den Zylinder

anschlieflen.

HINWEIS:

+ Die Gummidichtung stets in die Ziindkabelhalterung ein-
flhren.

» Den Stecker einfuhren, bis ein Klickgerdusch zu héren
ist.

Montage des Motorkabelbaums fir die EFl ECU

[ED-20-, EF-EL-Motor] . . E

(1) Den Motorkabelbaum-Stecker .fur die ECU durch das
Armaturenbrett hindurch montieren.

(2) Den Motorkabelbaum-Stecker an die ECU anschlieBen.

Den Stecker der Lichtmaschine anschiieBen.

Den Stecker des Ansaugluft-Temperatursensors an-

schlieBen.

[ED-20-Motor]

Den Stecker des Drucksensors anschlieBen.
[ED-20-, EF-EL-Motor]

Den Gaszug an das Drosselklappengehéuse anschlieBen.
[ED-20-, [EF-EL-Motor]

Den Gaszug und den Chokezug an den Vergaser
anschlieBen.

(ED-10-Motor].

LEMOO466-00430




23.

24.

26.

. Den Kupplungszug anschlieBen und einstellen.

(Siehe Kapitel CL.)

Die Heizungsschlduche an die Heizung anschlielen und
die Schlduche mit neuen Schlauchschellen sichern.

Den Bremskraftverstarker-Schiauch an den Ansaugkriim-
mer anschlieflen.

. Den Kraftstoffeinlald- und -auslaBschlauch an den Motor

anschlieBen. Die Schlduche mit neuen Schlauchschellen
sichern.

Den Gummischlauch an den Aktivkohlefilter anschlieBen.

LEMOO473-00437
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27.
28.

29.
30.

31.

32.

33.
34.

35.

Die Motorkabelbaum-Stecker anschlieBen.
Die Motorkabelbaum-Klemmen mit Schrauben befestigen.

Das Tachometer-Kabel an das -Getriebe anschlieBen.
Den Stecker des Ruckfahrleuchtenschalters an-schlieBen.

Die Anlasserklemme B und die Klemme ST an den Anlasser
anschlieflen.

Den Kihler montieren.
(Siehe Kapitel CO.) o

Den Kiinhler-Ausgleichsbehdlter-Schlauch anschlieBen.

Den unteren Kdhlerschlauch an das Kihlwasser-Einla3rohr
anschlieen. Den Schlauch mit einer neuen Schlauch-
schelle sichern. - .

Den oberen Kiihlerschlauch an den Kuhier anschlieBen und
den Schlauch mit einer neuen Schlauchschelle sichern.

LEM00476-00440

LEMOD478-00442
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°

37.

38.

@

41.
42,
43,
44,
45,
46.
47,

48.
49.

Den Stecker des Liftermotors anschlieBen.

Montage des Batteriehalters

(1) Den Batteriehalter mit den drei Befestigungsschrauben
montieren.

(2) Die Befestigungsschraube der Tachometerkabel-
Klemme montieren.

(3) Das Massekabel an die Klemme anschlieBen.

(4) Die Schraube der Kabelbaumklemme montieren.

Montage der Batterie

(1) Die Batterie auf den Batteriehalter plazieren.

HINWEIS:

» Die Batterie so montieren, daf der Minuspol der
Fahrzeugvorderseite gegeniiberliegt.

(2) Die Batterie-Niederhalterklemme montieren.

HINWEIS:

« Dabei vorsichtig vorgehen, damit die Batterie nicht durch
ein zu starkes Anziehen der Befestigungsmuttern der
Batterie-Niederhalterklemme beschéadigt wird.

Den vorderen StoBfanger montieren.

Die Luftfilter-Baugruppe am Motor montieren.

Motordl einfdllen.

(Siehe Kapitel LU.)

Getriebed! einflllen.

(Siehe Kapitel MT.)

Motor-Khimittel einfillen.

(Siehe Kapitel CO.)

Das positive Batteriekabel wieder an den positiven Batte-
riepol (+) anschliefien.

Das Batterie-Massekabel wieder an den negativen (-) Bat-
teriepol anschlieBen.

Den Motor anlassen und auf Kithiwasser- und Olleckstelien
untersuchen.

Den Motor warmlaufen lassen. Den Gaszug-Leerweg in
axialer Richtung auf 3,0 bis 8,0 mm einstellen.

Den Motor einstellen.

Die Motorhaube montieren.

LEMO0482-00000
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ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBVERBINDUNGEN

1. Das optimale Anzugsmoment einer Schraubverbindung hangt von itrer Festigkeitsklasse ab. Bestimmen
Sie zundchst die Festigkeitsklasse nach der nachstehenden Tabelle und ermitteln Sie dann das optimale

Anzugsmoment, wie spéater gezeigt.

2. Eine Mutter mu8 mit dem gleichen Anzugsmoment wie die zugehoérige Schraube angezogen werden.

Das Anzugsmoment kann also, wie oben beschrieben, ermittelt werden.

3. Die hier angegebenen Anzugsmomente gelten fur Stahlschrauben, die normalen Betriebsbedingungen
unterliegen. Schrauben aus anderen Werkstoffen oder Schrauben, die warmg?hen oder stark wech-
selnden Lasten wie z.B. Schwingungen usw. ausgesetzt sind, missen mit einem angepaBten Anzugsmo-
ment angezogen werden.

k

!

LEMO0483-00000

VERFAHREN ZUR ERMITTLUNG DER FESTIGKEITSKLASSEN DER SCHRAUBVERBINDUNGEN
1. Ermittlung der Festigkeitsklasse durch Priifen der Schrauben

Struktur der Schraube und Ermitt- | Festig- - Struktur der Schraube und Ermittlung der | Festg:
lung der Festigkeitsklasse keftsklasse Festigkeitsklasse keitsklasse
: . 4 =47 ‘
.| Eingeschlagene aoder £ _
eingepragte Zahl am é - g gg:;v::m 47 .
Schraubenkopt -
T=7T
Sechs- . .
kant- Keine Bezeichnung a1 %% Keine Bezeichnung 47
schrau-
ben — Stift-
Zwei eingeschlagene schrau- .
Linien am Kopt 6T be ) 81
Etwa 2 mm tiefe
Giube | Grube{n} an einem
Drei eingeschlagene 7T oder beiden Enden
0 ‘Linien am Kopf 8T sT
P
- LEMOO4B4-00446
2. Ermittlung der Festigkeitsklasse durch Priifen der Muttern
a7 5T T
Nenn- 3,45 : 3,4, 5 . 3.4, 5 .
Durchmesser 12, 24 Sonstige 12, 24 sonstige 12, 24 sonstige .
Kaltge- Eine halbkreisformige | Keine Zwet halbkreistdrimige Drei halbkreisférmige
prebte Grube an der Bezeich- Gruben — Gruben —
Muttern Oberflache nung
Mindestens eine Keine Mindestens eine Aussparung | Mindesiens eine Kei
Gefraste Grube auf einer Seite - Grube an zwei Seiten | an sechs- Grube an drei Seiten ene
Bezeich- AT Bezeich-
Muttern kantiger Oher- -t
nung fliche nung
LEMOD485-00000
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. 3. Ermittlung der Festigkeitsklasse anhand der Teilenummer

Sechskantschrauben
Beispiel 91111-40620
Teilsnummaer
Nenniénge .
{mm}
Nenndurchmesser
{mm)
Festigkeitsklasse

-,
@ |
¥

i I Nenndurchmasser

Nennlinge

Stiftschrauben
Beispiel 92132-40620
Teilenummar
Nennlénge
{mm)
Nenndurchmessar
{mm)
'—. Fostigkeitsilasse

i O L
L |
' Nennlange ﬁl

Muttern
Beispiel
Teilonummer

94111- 40800

Nenndurchmesser
{mm)

- Fastigkeitsklasse

I .Nenndurchmesser

LEMOO486-00447
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ANZUGSMOMENTE FUR STANDARD-SCHRAUBEN UND -MUTTERN

HINWEIS:

+ Die Standard-Schrauben und -Muttern, deren Anzugsmoment nicht ausdriicklich aufgefibrt ist, mit den

folgenden Anzugsmomenten anziehen

o Nenndurch- Stelgung Standard-Anzugsmoment
Festigkeitsklasse messer mm Nenn-Moment Anzugsmomentenbereich
mm
N-m kp-m .| fl-lb N-m kp-m fi-lb
5 ‘o 54 | 055 | 40 | 43-65 | 044-066 | 32-48
: (59} | 1060) | (43] | [47-71] | [0.48-072]| [35-5.2]
4T
‘ 127 | 130 | 94 |102-153 | 104-156 | 7.5-113
(ns'_‘fg"i‘.‘;%e”k"pfbeze"’h' 8 1.25 14.2] | [1.45] | (10.5) | (11.4-17.1] | (116 - 1.74] | [84 - 12,6]
Beispiel fOr Teillenummer 255 [ 260 | 188 | 204-306 | 208-312 | 150-226
(91000 - 40000) .10 125 [28.4] | [21,0]) | [21,0] | (22,7 - 34.1] | [2.32 - 3.48] | (16.8 - 25.2)
i 125 470 | 480 | 347 | 376-564 | 384-576 | 27.8-416
: [52,9) | [5.4] | [39.0} | (42,3 - 63,5] | [4.32 - 6.48] | [31.2- 46.9] |
5 ‘o 64 | 065 | 47 { 51-76 |052-078 | 38-56
: [74) | [0.75) | [54) | [59-88 |(0.60-090) | [43-65]
5T
- 157 | 160 | 116 | 125-188 | 1.28-192 | 93-139
Lsufg‘”:‘.‘;%e“kc’pfbeze“‘h 8 185 721 | (175) | (1207) | 1137 - 2018) | [1.40-2110] | (10,1 - 15.2)
Beispie! fur Teitenummer ‘ 323 | 330 | 239 | 259-388 | 264-396 | 19.1-286
(91000 - 50000) 10 1.25 [353] | 13,60} | [26.0] | (282 - 42.3] | [2,88 - 4.32] | [20.8 - 31.2]
12 125 588 | 600 | 434 | 470-706 | 480-720 | 34,7 -521
- [65.7] | [6,70) | [48.4]) | {525 - 78.:8] | [5.36 - 8,04] | [38.8 - 68.1]
5 1o 78 | 080 | 58 | 63-94 | 064-096 | 46-69
- [88) | 0901 | 65 | (7.1-108) | [(0.72-1.08) | [5.2-78)
67
- 191 | 195 | 141 [ 153-220 | 1,56-234 | 11.3-169
gy T opezeich 8 125 V206 | (2101 | (15:2] | (1655 - 24.7] | (168 - 252] | (121 - 18.2]
Beispiel fur Teifenummer 392 | 400 | 289 | 314-470 | 320-480 | 231-347
(91000 - 60000) 10 1.25 (43.1] | (4.40) | [31.8] | [34.5 - 51.7] | [3.52 - 5,28] | [25.4 - 38.2]
i2 1 25 715 | 730 | 528 | 57.2-858 | 584-876 | 42.2-633
: [79.4] | [8,10] | [58,6] | (63.5- 95,3] | [6.48-9,72] | [46,9 - 70,3] .
5 10 108 | 110 | 80 | 86-129 | 088-132 | 64-95
- [11.8] | (1.20] | [8,7) | (9.4-14,1] | [0.96- 1.44] | [6.9 - 10.4])
al
- 255 | 260 | 188 | 204-306 | 208-312 | 150-226
ﬁiﬁg%‘;ﬁ’)‘?”k"pfbeze":h 8 125 [28,4] | [2.90] | [21.0] | [22.7 - 34.1] | [2:32 - 3.48) | (168 - 25.2]
Beispiel fur Teilenummer 519 | 530 | 383 | 416-623 | 424-636 | 307-460
(91000 - 70000) 10 1.25 (67,8] | [5.90) | [42.7] | [46,3 - €9,4] | [4.72 - 7.08] | [34.1 - 51.2]
12 125 951 | 970 | 701 | 760-114 | 7.76-11,64 | 56,1-842
: [103] [[10.50] | [75.9] | (82.3 - 123] |(8.40 - 12,60] | [60.7 - 91.1]
PT1/8 *0,9071 167 | 1,70 | 123 | 118-216 | 1,20-220 | 87-159
Rohraewinde PT1/4 *1,3368 | 245 | 250 | 181 | 196-294 | 200-300 | 145-21.7
9 PT3/8 *1,3368 | 294 | 300 | 217 | 245-343 | 250-350 | 181-253
- PTI2 *1,8143 | 204 | 300 | 217 | 245-343 | 250-350 | 181-253
Zahlen in [ ] gelten fir Bundschrauben.
Das Sternchen (*) bezeichnet Gewindesteigungs-Umrechnungswerte.
LEMOQ487-00000
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@ ~nzucsMOMENT
Motor
Bauteile Anzugsmoment Bemerkung
N-m kp-m ft-lb
Zylinderkopf x Zindkerze 177129 1,801 0,30 13,0122
Zylinderkopf x Zyiinderblock 539+4,9 550+ 0,50 398136 Geschmiert
Zylinderkopfabdeckung x Zylinderkopf 54111 0,55+ 0,11 40108
Zahnriemenabdeckung N_r. 1 S4%11 0,55+ 0,11 40108
Zahnriemenahdeckung Nr. 2 {Schraube und Mutter) 54111 0551011 40+08
Kurbelwellenlagerdeckel x 2y!inderb|ock 588+59 6,00 £ 0,60 434143
Zylinderhlock x Offilterstutzen 441149 450+ 050 325136
Zylinderblock x Wellendichtringhalter 127125 1,30 £ 0,26 94+19
Zylinderblock x hintere Endplatte 12725 1,30+ 0,26 94+19
. Zylinderblock x Olwanne 78186 0,80+ 0,16 58+172
Olwanne x AblaBschraube 245+ 49 2,50 £ 0,50 18,1+38
Pleuel x Pleueldeckel 363+59 3,70+ 0,60 268143 Geschmiert
Schwungscheibe x Kurbelwelle 441+ 49 4,50 % 0,50 325136 :’uﬁmﬁw‘m
Kurbelwelienscheibe x Kurbelwelle 898,0+98 10,00 £ 1,00 723+7.2
Nockerwaellen-Zahnriemenscheibe x Nockenwalle 71351147 7,50 £ 1,50 5421108
Zylinderkopf x Nockenwellen-Druckring 88+138 090+ 0,18 65+13
Zahnriemenspanner x Olpumpe 392+78 4,00% 0,80 289+58
Ventilspiel-Einstellschraube x Mutter 221125 225+025 163+18 Geschmiert
Zylinderkopf x Befestigungs-Stiftschrau- 206+ 4.1 210+ 042 15,2+ 3,0 ED-10, ED-20
be und -schraube der Kipphebelwelle 392149 400+ 0,50 2889+36 EF-EL
Zylinderblock x Olpumpe 19,1+ 3,8 1,95+ 0,39 141+ 28
Zylinderbtock x Qlsieb 79+16 080 %0,16 58+1,2
.~ Olpumpe x Olmefstab-Fihrung 127+25 1,30 + 0,26 94419
Zylinderblock x Olfilterelement 98120 1,00+ 0,20 7.2 + 14
Zylinderblock x Wasserpumpe 191+£38 1,95+ 0,39 1411+28 ,
Zylinderblock x Wasserablantffnung 19,1+ 38 1951039 141+28
WasserablaBoffnung x Thermostat 0831005 0,085 + 0,005 0,61 +0,04
WasserablaBusffnung x Luftermotorschalter 294149 3,00 £ 0,50 2171386 PT 3/8
Wasserpumpe x Wasserpumpenscheibe 54111 0,55+ 0,11 40+08
Zylinderblock x Einstellstange 294159 3,00 + 0,60 21,7143
Drehstromgenerator x Einstells'tange 294+59 3,00 £ 0,60 21,7143
Zylinderblock x Drehstromgenerator 392+78 4,00+ 0,80 289158
Zylinderblock x Wasserzufu hrrohr 127+25 130+ 0,26 94119
Zylinderkopt x Ansaugkrimmer 191+ 38 1,95+ 0,39 141+28
. Ansaugkrummer x Bremskraftverstarkerstutzen 10,8 1,10 B.0 PT 1/8
‘Ansaugkrammer x Vergaser 1271225 1,30+ 0,26 94+19 ED-10
Auspuffkrimmerstitze 152 -228 156+ 2,34 113+£169
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Bauteile Anzugsmoment Bemerkung .
N-m kp-m ft-lb
Zylinderkopt x Verteiler 191+ 3.8 1,95+ 0,39 141+28
Zylinderblock x Zundkerze 294149 3,00+ 050 21,7136
Zylinderblock x Oldruckschalter - . 13,7+39 140+ 040 - 10129
Zylinderkopf x Kahiwasser- 137+39 1,40 + 0,40 10,1+£29
temperaturgeber .
Zylinderkopf x Auspuffkrimmer 25,0150 2,55+ 0,51 184+ 37
Schwungscheibe x Kupplungsabdeckung ) 181134 1,85+0.35 134+25
Kraftstoffpumpe x Zylinderkopt 191+ 3.8 1,895+ 0,39 14,1128 ED-10
Bimetall-Unterdruckventil x Zylinderblock 17.7 1.80 130 PT 1/8 ED-10
Zylinderkopfabdeckung x Stiftschraube 5411 056501 40+08
Zylinderkopt x Zylindefkopfab(bcl_(ungs-Sclmaube 54111 055+0,M11 40108
Auspuffkrimmer N(. 1 xNr. 2 ' - 25050 2,60+ 0,52 188138 _ED-20, EF-EL ‘
Aufpuftkrammer Nr. 1 x Lambda-Sonde 343149 350+050 253+36 ED-20, EF-EL
Zylinderblock x Wassertemperatursensor 294+49 3,00+ 0,50 217+36 | ED-20, EF-EL
Ansaugkrimmer x Kraftstoffilter 10,8 1,10 8,0 EF-EL
Droséelkiappengehause % Resonanzkammer 78116 0,800,186 58+12 ED-20, EF-EL
Resonanzkammer-Stiitzstrebe 20,6 + 4,1 210+ 042 152+ 3,0 ED-20, EF-EL
Ansaugkrimmer x Kraftstoff-Druckleitung 19,1+ 38 1,95+ 0,39 14,1128 ED-20, EF-EL
Ansaugkrimmer x Stiftschraube - 19,1+ 38 195+ 039 141128
Kodasel :itldr"‘éerbaugmppe 5411 0,55 1 0,11 4008 ED-10
Gincrioptx Kaftoupen
Ansaugkiimmerstiitze x Mutter . 1911338 1,95+ 0,39 14,i 28 ED-10
Luftfiltergehause 7812186 0,80+ 0,16 58112
Oipumpe x Abdeckung 103+25 1,05+ 0,25 76118 .
Schwungscheibe x Kupplungsabdeckung 181+ 34 185+£035 13,4+25
LEM00488-00000
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@ WARTUNGSDATEN
EINSTELLEN DES MOTORS
Motortyp ED-10 ED-20 EF-EL
Kahimittelmenge (2) 3.4 f;':"f;;"’:;i‘; e
Bis cbere Ftlistandsmarke (2) 22
Ol-Fulimenge Bis untere Flistandsmarke () 1.4
Bei Ol- und -filterwechsel (2) 25
Gesamimenge (2} 286
Ventilspiel [heifer Motor) Einlaf mm) 025%008
AuslaB (mm) 0,30 £ 0,05 0,35 + 0,05
NIPPONDENSO Bezeichnung W20EXR-U W20EXR-U11 QL22TR-8
Elektrodenabstand {mm) 07-08 10-11 09-1,0
ek Bezeichnung BPREEY ornecent | BePR7ERD
Zundkerzen Elektrononabstand (mm) 08-09 1,1-1.2 09-1,0
CHAMPION Bezeichnung Hi?\li\lTi'Y(DCC RN7YC4
Etaidrodenabstand (mm} 0,7-08 1,0-11
BOSCH Bezeichnung WR7DC WR70CX
Elekirodenabsiand{mm;) 08-09 1.0-11
Zundzeitpunkt {vor or °/min™) 5+ 2/900 X5 5t 2/300 5 £ 2/800
Leerlaufdrehzahi (min'") 900 58 900 t 50 800 £ 50
Verdichtungsdruck [bei 300 min™] {bei 400 min™']
Einbauzustand {kPa/kp/cm?) 1471/15 14121144
Verschleiigrenze {kPa/kp/cm?) 117712 1078/11
Zulassige Dilferenz zwischen Zylindern  {kPa/kp/fem?) 14715 147115

LEMOO489-00000
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- Motortyp

Zylinderkopf

Bauteit Gegenstand
‘ ED-10 ED-20 EF-EL
Zahnriemen- Verschleilgrenze Nockenwelle 110,57 110,62
scheibe (Mindest-Verschleiigrenze) 7 (rmm) Kurbelwelle 54.65 54.60
Zahnriemen- Erforderliche Kraft zur spannfederseitigen } ) 196-294N
Spannfeder Auslenkung der Zahnriemenmitte um 5 mm 26,4 -382N(27-4.0kp) (2 -3kp)
Olspalt [ED-10, ED-20] [EF-EL)
Vomne Nr.1. Einbauzustand 0,040 - 0,085
. VerschieiBgrenze . 013
Mitte Nr. 2 Einbauzustand 0,040 - 0,085
Verschieigrenze 0,13
Nr.3  Einbauzustand 0,040 - 0,085 [EF-EL]
VerschleiBgrenze 0,13 [EF-EL)
Hinten Nr.4  Einbauzustand 0,040 - 0,081
" VerschleiBgrenze(mm}) 0,12
Richtwerte :
Nockenwelle Zapfendurchmesser Vorne  Nr. 1 42,44 - 42,48 42,44 - 42,46
Mitte  Nr. 2 41,94 - 41,96 41,44 - 41,46
Nr. 3 40,94 - 40,96
Hinten Nr. 4 {mm} 29,94 - 29,96 29,94 - 29,96
Axialspiel ) Einbauzustand 0,05 - 0,30
VerschleiBgrenze (mm) 0,45
Schlag ' o : 0,06
[Verbiegung] {mm) [0,03]
UngleichmaBiger Verschleil des Nockenwellenzapfens
: Verschleiigrenze(mm) 0,04
Planverzug zylinderblockseitig 0.1
ansaugkrammerseitig 0.1
auspuffkrimmerseitig  (mm) 01

Zylinderkopfunterseiten-Schleittoleranz

Bei einer Zylinderkopfhéhe von hdchstens 99,8
mm kénnen Schieifarbeiten durchgefiihrt werden.

Ventilsizwinkel EinlaB 30° - 45° - 70°
Auslal 20° - 45° - 70°
Ventilsitzwinkel i 450 +
Ventilsitzbreite
Einbauzustand 1,2-186
VerschleiBgrenze (mm) 2,3
Innendurchmesser
Einlaf
AuslaB 7,000 - 7,020 5,500 - 5,520
Ersatzteil {mm) 6,4 -66 49-51
AuBendurchmesser
Ersatzteil (mm) 12 10
Gesamtlange :
Ventilfahrungen EinlaB Ca. 50 Ca. 52
AuslaBl {mm}) Ca. 48 Ca. 52
PreBpassung
EinlaB 0,031 - 0,060
Auslai (mmy} 0,031 - 0,060
Héhe des Ventilfihrungs-Uberstands
Einlan 15,5
Auslai 15,5
Ersatzteil {mm) 15,5
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' Motortyp
Bauteil Gegenstand
ED-10 ED-20 EF-EL
Venttilsitzbreite
Einbauzustand 1,2-186
VarschieiBgrenze (mm) 23
Ventilsitzwinke! 44.5°
Ventiltberstand
Einla3  Einbauzustand 1,0-14
Verschleigrenze 09
AuslaB  Einbauzustand 1,.3-1.7
Verschleigrenze (mm) 1.1
_ Ventilschaft-AuBendurchmesser
Ventile EiniaB Einbauzustand 6,960 - 6,975 5468 - 5,483
Auslal  Einbauzustand {mm) 6,955 - 6,970 5,455 - 5470
Olspalt zwischen Ventilschaft und Ventittahrung
EinlaB  Einbauzustand 0,025 - 0,060 0,017 - 0,052
VerschleiBgrenze 0,105 0,08
Auslaf  Einbauzustand 0,030 - 0,065 0,030 - 0,065
Verschleiigrenze {mm) 6,110 0.08
Gesamtlange
EinlaB  Einbauzustand 112,34 110,0
Auslad  Einbauzustand 112,64 111,2
Richtwerte
Ventilschaftende-Schleiftoleranz {(mmj} 0,2 0,2
Freie Federlange
Eintan 443 41,5
Ventilfeder AuslaB {mm) 443 410
Zuléssige Abweichung von der Senkrechten 16 15
(mm) ' '
Olspalt zwischen Kipphebel und Kipphebelwellen
Einbauzustand 0,012 - 0,050
Kipphebel und VerschleiBgrenze {(mm) 0,08
Kipphebelweilen Richtwerte ]
Kipphebel-Innendurchmesser 16,000 - 16,018 18,000 - 18,018
) Kipphebelwellen-Auendurchmesser {mm) 15,968 - 15,988 17,968 - 17,988
.{ Auspuffkrimmer Zulassiger Planverzug {mm) 0.1
Ansaugkrimmer Zulassiger Planverzug (mm) 0,1
Zulassiger Planverzug der Zylinderkopt-Dichtilache
Einbauzustand Hochstens 0,05
VerschleiBgrenze (mm) 0,08
Zylinderblockhshe
Einbauzustand 235,9 - 2361 219,9 - 2201
VerschieiBgrenze (mm) 2358 2198
Unrundheit und Abschragung der Zylinderbohrung
Verschleifigrenze (mm) 0,03
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@

Richtwerte

Kolbenbolzen-Auflendurchmesser {mm)

17,991 - 17,994

. Motortyp
Bauteil Gegenstand
o ED-10 ED-20 EF-EL
Olspait zwischen Kolben und Zylinder . 0.035 - 0,055 0,025 - 0,045
Einbauzustand 0.110 0100
Verschleilgrenze ' '
Richtwerte
Zylinderbohrungsdurchmesser
{bei Verwendung eines Uberdimensionierten " .
Zyiinder Kolbens) Einbauzustand 36850 - 66080 2%3,%
4 um 0,25 Gberdimensioniert 67100 - 67 130 68,500 - 68,530
um 0,50 tberdimensioniert 67.350 - 67 380 68750 - 68.780
um 0,75 aberdimensioniert 67 600 - 67 630 69,000 - 69,080
um 1,00 Gberdimensicniernt ' ’ "
HINWEIS:
Aufbohren undfoder Hohen muB gemaB der GréBe
~des Ersatzkolbens durchgefuhrt werden. (mmy}
Olspalt zwischen Kolben und Zylinderbohrung
Einbauzustand 0,035 - 0,055 0,085 - Q045
. Verschleiigrenze 0,110 0,100
Richtwerte
Kolben-AuBendurchm. Einbauzustand 66,555 - 66,585 67,965 - 67,995
. um 0,25 Uberdimensioniert 66, 805 - 66,835 68215 - 68 M5
um 0,50 tberdimensioniert 67,055 - 67,085 68465 - 68495
um 0,75 Uberdimensioniert 67,305 - 67,335 68715 - 68,745
urn 1,00 Oberdimensioniert 67,555 - 67,585 68,965 - 68,935
HINWEIS:
Aufbohren undfoder Honen muB gemafB der Grofle
des Ersatzkolbens durchgeflhrt werden. {rmm)
Axialspiel zwischen Kolbenringnut und Kolbenring
Einbauzustand Nr. 1 0.03 - 0,07
Nr. 2 0,02 - 0,06
Kolben, _ VerschleiBgrenze N. 1 0,12 -
Kolbenbolzen Nr.2  (mm) 011
und Kolbenringe : !
Kolbenring-Stofispalt
Einbauzustand Kompressionsring Nr. 1 0,25 - 0,40 0,25 - 0,40
Kompressionsring Nr. 2 0,20 - 0,35 0,40 - 0,55
Olabstreifting 0,20 -0,70 0,20-0,70
VerschleiBgrenze Kompressicnsring Nr. 1 0,65 0,65
. Nr. 2 0,65 0,65
Olabstreifring {mm) 1,00 1,00
Olspalt zwischen Kolben und Kolbenbolzen .
Einbauzustand 0,005 - 0,011
Verschieilgrenze (mm} - 0,05
Kolbenbolzen-Pleuel-Prefpassung
Einbauzustand 0.012 - 0,044
- Verschleilgrenze (mm) 0,044

Pleuel

PleuelfuB-Axialspiel

Einbauzustand 0,15 - 0,25
- VerschieiBgrenze {mm) 0,3
Richtwerte
PleuelfuB-Druckseitenbreite {mm) 19,80 - 19,85
Zulassige Verbiegung 0,05
Zulassige Verdrehung {mm) 0,05
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°

. Motortyp
Bauteil Gegenstand
ED-10 ED-20 EF-EL
Kurbelwellenschlag Verschleiigrenze (mm) 0,06
UngleichmaBiger Verschlei von Hauptlagerzapfen
und Pleuelzapfen Verschleifigrenze (mm) 0,02
Olspalt zwischen Hauptlagerzapfen und Pleuelzapfen
Einbauzustand )
Verschleiigrenze 0‘0% -02.044 o,ceqogw
Richtwerte !
Pleuelzapfen-Durchmesser
Kurbelwelle Einbauzustand X
um 0,25 unterdimensioniert gg%g ] gg?gg %ﬁ%
(bei Verwendung eines unterdimensionierten-Lagers) ' '
Kurbelwellenhauptlagerzapfen-Durchmesser
Einbauzustand G740
um 0,25 unterdimensioniert jg%g } :gggg ::’734-41 %
{bei Verwendung eines unterdimensionierten-Lagers) ' ’ ! !
(mm)
Kurbelwellen-Axialspiel
Einbauzustand 0,02 - 0,22
VerschleiBgrenze {mm) 0,30
Nockenwellen-Zahnriemenscheiben-AuBendurch-
messer Einbauzustand 110,633 - 110,813 110,673-110793
Zahnriemen- VerschleiBgrenze 110,57 11062
scheibe Kurbelwellen-Zahnriemenscheiben-Auiendurchmesser
Einbauzustand 54,701 - 54,801 54,651 - 54,751
VerschleiBgrenze (mm) 54,64 5,60
Schwungscheibe | Zulassiger Schlag VerschleiBgrenze {mm) 0.1
Gehausespiel
Einbauzustand 0,06 -0,12
VerschleiBgrenze 0,25
Kopfspiel
Olpumpe Einbauzustand 017 - 0,24
VerschleiBgrenze 0,35
Axialspiel
Einbauzustand 0,035 - 0,070
Verschleilgrenze (mm) 0,15
LEMOO0450-00000
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SONDERWERKZEUGE (SST)

Aussehen

Teilenummer und Bezeichnung

Zweck

Bemerkung

09032-00100-000

Olwannen-Dichtungstrenner

Abnshren der Olwanne

H

o~

08201-87201-000 [ED-10, 20]
08201-87203-000 [EF-EL]

Ventilfihrungsdorn

Aus- und Einbau der
VentilfGhrungen

=

09201-87704-000

Ventil-Dichtringzange

Ausbau der Venti-Dichtringe

<D

09202-87202-000

Ventil-Splintzwinge

Aus- und Einbau der Ventile

09202-87202-0A0

Ventil-Splintbefestigung

Aus-/Einbau der Ventile

Zusammen mit
09202-87202-000
verwenden

09210-87701-000

Schwungscheibenklinke

g

zum Blockieren der
Schwungscheibe

5

<

09217-87001-000

Kolbenringzange

Kolbenmontage

-
Y
=

09219-87202-000

Motorbank

Zusammen mit Konsol
verwenden

09219-87701-000

Konsol

zusammen mit Motorbank
verwenden

Bearbeitung
erforderlich

09221-87206-00C

Kolbenbolzendorngehduse

Ersetzen der Kolbenbolzen

zusammen mit
Kolbhenbolzenfiihrung
verwenden

@
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Aussehen

Teilenurnmer und Bezeichnung

Zweck

Bemerkung

o

09221-87207-000

Kolbenbolzendornfahrung

Ersetzen der Kolbenbolzen

zusammen mit
Kolbenbolzendorn-
geh&use verwenden

o

09228-87201-000

Olfilterschliissel

Ersetzen des Olfilters

09268-87703-000 [EF-EL}

Zundkerzenschl(ssel

Ersetzen der Zundkerzen

T
—_—

09278-87201-000

Zahnriemenscheiben-Gegenhalter

Ersetzen der Zahnriemenscheibe

LWL

09286-87201-000

Lichtmaschinen-Einstelistange

Einstellen der
Keilriemenspannung

09301-87701-000

Kupplungsfihrungsdorn

Montage der Kupplungsscheibe

o Py

09608-87302-000

Achsnaben- und
Anftriebslager-Werkzeugssatz

Montage des hinteren
Kurbelweltendichtrings

09707-87302-000

Federbuchsendorn

Montage des
Nockenwellendichtrings

09991-87203-000

Motorsteuersystem-Prif-Unter-
kabelbaum

KurzschlieBen der T-Klemme

08991-87604-000

Drehzahimesser Impuls-
geberkabel

AnschlieBen des
Motordrehzahlmessers
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Aussehen

Teilenummer und Bezeichnung

Zweck

Bemerkung

09330-87301-000 [ED-10, 20]

Antriebsritzelflansch-Blockier-
varrichtung

Blockieren der
Kurbelwellenriemenscheibe -

Zusammen mit
geeigneten
Schrauben
verwenden

08511-87202-000 [ED-10, 20]

Bremstrommelblockiervorrichtung

Blockieren des
Kurbelwellenzahnriemens

Zusammen mit
geeigneten
Schrauben und
Muttern verwenden

09201-87202-000 [ED-10, 20)

Ventildichtringzange

Einbau der Ventildichtringe

09258-00030-000 [ED-10, 20]

Stopfensatz

Verstopfen der Gummischituche

08243-87201-000 [ED-10, 20]

Leerlaufeinstellschitissel

Einstellen der
Vergaser-Leerlaufgemisch-
Einstellschraube

L

 LEMOG49-00448

®
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\
‘Referenz:

AUFLISTUNG DER AUSRUSTUNG UND ANDERER ERFORDERLICHER WERKZEUGE

Universal-Werkzeuge
Universal-Wartungsausriistung
o Zweisdulen-Hebebihne
Werkstattwagenheber
Stitzbdcke
Ventilnachschleifmaschine
Ventilsitzfraser
Hydraulikpresse

MeBgerite

¢ Drehmomentschlissel

* Mefischieber mit Noniuseinteilung

s MefBuhr (auf einem Magnet basierend)

.) MeBschieber mit MeBuhr (zum Ausmessen von

Bohrungen)

» MeBbiigelschrauben (zum Ausmessen von Bohrun-
gen und zur Tiefenmessung)

* Dickenlehre

» Drehzahlmesser und SchlieBwinkel-Prifgerat

« OChmmeter, Ampermeter und Voltmeter
(Stromkreis-Prafgerat)

s ZylindermeBgerat

» Pleueljustiervorrichtung

Verbrauchsartikel

» Kunstoftaden )
« Blaues oder rotes Blei .
s Farbstoffdiffusionsmittel .

Riefen-Reibahle
Luftkompressor

Reibahle
CO/HC-Mefigerat/-Analysegerat
Kahler-Prafgerat

MefBzylinder

Lineal

MeBplatte

Feder-Prufgerat
Kompressionsdruckmesser
Hydrometer

Batterieprifer
Rechtwinkligkeitslehre
Megger (Ohmmeter)
FedermaRstah
Pleueljustiervorrichtung
Thermoelement-Thermometer
Vibrator

Ventileinschleifpaste
L&sungsmittel
Motordl (mindestens SW-30/SE)

LEMODO492-00000

LEMOD494-00000
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